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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Nordkirchen beabsichtigt im Ortsteil Sidkirchen die Ansiedlung eines
Feuerwehrgeratehauses am Standort Gemarkung Sudkirchen, Flur 13, Flurstiick 157. Eine

Ubersicht Gber die Lage des Standortes kann Abbildung 1 entnommen werden.

A

Abbildung 1 Ubersicht iiber die Lage des Standorte

Zu dem gerauschrelevanten Betrieb zéhlen die Bewegungen der Pkw und Einsatzfahrzeuge
(im Regel- und Alarmbetrieb) sowie Kommunikationsgerausche und Maschinengerausche, die

z.B. im Rahmen von Ubungen auftreten.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen ist die Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm — TA Larm [1] maRgebend.

Die Gemeinde Nordkirchen hat das Ingenieurbiro Richters & Huls mit der Untersuchung der
Gerduschimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse sind in Form eines schalltechnischen

Gutachtens vorzulegen.
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2 Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

[1] TA Larm, ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,” Bundesministerium fir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 1998 (in der aktuell glltigen Fassung).

[2] Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht:
Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgéange von
Lastkraftwagen,“ 2024.

[3] Bayerisches Landesamt fur Umwelt, ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur
Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,” 2007.

[4] VDI 3770, ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen,”

Verein Deutscher Ingenieure, 2002.
[5] Datakustik GmbH, Prognosesoftware CadnaA 2023 MR 2, Miinchen, 2023.

[6] Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV
NRW), ,Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet geman
DIN ISO 9613-2,“ 2012.

[7] DINISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren,” 1999.

[8] BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und

ahnlichen Vorgangen,“ 2013 (in der aktuell gultigen Fassung).

[9] TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH, ,Handwerk und Wohnen - bessere
Nachbarschaft druch technischen Wandel,” 2005.

[10] FORUM SCHALL, ,Emissionsdatenkatalog,” 2023.

[11] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, ,Merkblatter Nr. 25 Leitfaden zur Prognose von

Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw,“ 2000.
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3 Immissionsrichtwerte

In der unmittelbaren Nachbarschaft des Vorhabens werden in der schalltechnischen
Untersuchung vier Immissionspunkte berlcksichtigt. Der nérdlich gelegene Immissionspunkt
IPO1 befindet sich im unbeplanten AuRenbereich und wird mit dem Schutzanspruch fir ein

Mischgebiet in Ansatz gebracht.

Die Immissionspunkte IP02 bis IP04 befinden sich innerhalb des Bebauungsplanes
,Munsterstrale“ — 1. Anderung. Die Immissionspunkte IP02 und IP0O3 werden mit dem
Schutzanspruch fur ein allgemeines Wohngebiet und der Immissionspunkt IP0O4 mit dem

Schutzanspruch eines Mischgebietes beriicksichtigt.

Fur die festgelegten Immissionspunkte sind zur Tag- und Nachtzeit nach der TA Larm die in

Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte einzuhalten.

Immissionsrichtwerte

Immissionspunkt Gebietskategorie [dB(A)]
tags nachts
IPO1, Im Holt 1 oy 60 45
IP02, Im Wiesengrund 7 A"ge”"(s\i/’l\e_se\é\gci’gggebiet 55 40
IP03, Im Wiesengrund 5 AIIgen;s{lrz%\é\sgtr;gebiet 55 40
IP04, Oberstrae 42 '}"“'Asfggezf’e'te)t 60 45

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte gemafd TA Larm

Der Tag umfasst den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum von 22.00
Uhr bis 06.00 Uhr. Maf3gebend fiur die Beurteilung der Nacht ist die volle Stunde mit dem
hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt. Diese

Stunde wird als ungunstigste Nachtstunde bezeichnet.

An Werktagen ist bei Gerduscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und von 20.00
bis 22.00 Uhr fur Immissionsorte in allgemeinen Wohngebieten, reinen Wohngebieten und
Kurgebieten die erhdhte Storwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu den jeweiligen

Mittelungspegeln der Teilzeiten zu bericksichtigen, in denen die Anlagengeréusche auftreten.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Immissionsrichtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.
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4 Beschreibung der Emissionsdaten

Auf Basis der zur Verfiigung stehenden Informationen werden fir die relevanten

Gerauschemittenten die im Folgenden beschriebenen Ausgangsdaten zu Grunde gelegt.

Fur die Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) werden die auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden
bezogenen Schallleistungspegel Ly, 1¢n berechnet. Wahrend der Nachtzeit (22.00 — 6.00 Uhr)
wird der zu berucksichtigende Schallleistungspegel wahrend der lautesten Nachtstunde Ly 11,

ermittelt.

Es werden zwei Loschgruppenfahrzeuge der Kategorie Lkw und ein Einsatzfahrzeug der
Kategorie Transporter beriicksichtigt. Auf dem Gelande werden insgesamt 22 Pkw-Stellplatze
in Ansatz gebracht. Es wird davon ausgegangen, dass auf dem AuRengeldnde eine Ubung
zur Tagzeit mit einer Dauer von drei Stunden durchgefiihrt wird. Wahrend der Ubung werden
die Kommunikationsgerausche sowie der Einsatz von unterschiedlichen Maschinen

bertcksichtigt.

4.1 Fahrzeugbewegungen

Es wird davon ausgegangen, dass wahrend der Tagzeit alle Fahrzeuge viermal das Gelande
verlassen und wieder befahren. Wahrend der Nachtzeit wird die Ausfahrt aller
Einsatzfahrzeuge bertcksichtigt, da dies aus schalltechnischer Sicht die unglnstigste
Situation wahrend der unglnstigsten Nachtstunde darstellt. Die Einfahrt der Lkw wird als

Rangierstrecke beriicksichtigt.

Da die Pkw-Stellflache nicht unmittelbar an 6ffentliche Verkehrswege angrenzt werden die Ein-

und Ausfahrt der Pkw als dedizierte Fahrstrecke berlicksichtigt.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lw,a- der Fahrstrecken, bezogen auf die
Beurteilungszeit erfolgt gemar der HLNUG-Studie [2] nach Gleichung (1):

Lwar = Lwa'1n +101lgn + 10 lglL —10 lgE dB(A) (1)
m 1h
mit
Lwaan = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug pro Std. u. Meter in dB(A)
n = Anzahl der Fahrzeuge einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

l = Lange eines Streckenabschnittes in Meter

T, = Beurteilungszeit in h
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Fur die Fahrzeugbewegungen auf dem Betriebsgelande werden die in der nachfolgenden

Tabelle 2 aufgefiihrten Schallleistungspegel bertcksichtigt.

Quelle Fahrzeugart Lwa1n B;(vaze-g Zeitraum Zeit;aum Ei.-gf?jbrms
@i i [Tl
Einfahrt 1 Lkw Lkw>12t | 6700 | 4 (GT_agzzedthr) %0 | 610
Ausfahrt 1 Lo > 12| 6300 | 4 | o T_agzzﬂthr) %0 | 570
Einfahrt 2 Lkw Lkw>12t | 6700 | 4 (GT_agzzedthr) %0 | 610
Ausfahrt 2 Lk > 12t | 6300 | 4 | o T_agﬂthr) %0 | 570
Ausfahrt 1 Lkw Lkw>12t | 6300 | 1 (ung_aﬁzt;ftgt gl © 63,0
Ausfahrt 2 Lk Lkw>12t | 6300 | 1 (ung.arﬁzt;igt gl 63,0
Ein- und Ausfahrt Transporter Pkw a7 | 8| T_azgzzﬂthr) 960 44,7
Ausfahrt Transporter Pw | 4772 | 1 (ung.arﬁzt;igt gl 477
Ein- und Ausfahrt Pkw Pv | 4770 | 88 | o T_agzzﬂthr) 960 | 551
Ein- und Ausfahrt Pkw Phw | 4772 | 22 (ung.arﬁzt;igt gl 61,1

1) gemaR HLNUG-Studie [2]
2) gemaR Parkplatzldrmstudie [3]

Tabelle 2 Schallleistungspegel der einwirkenden Fahrzeugbewegungen

Gemal der HLNUG-Studie kann fir das Einzelgerdusch der Lkw von folgenden mittleren

Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

L
Vorgang [ dBV(X)]
Anlassen 100
Tirenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Tabelle 3 Mittlere Schallleistungspegel der Einzelgerdusche der Lkw

Bei Einwirkzeiten von kleiner 5 Sekunden je Vorgang ist gemafl der HLNUG-Studie bei der

Ermittlung des Lya;, der Wert von 5 Sekunden zu verwenden, so dass sich der

berticksichtigte Schallleistungspegel

folgendermal3en zusammensetzt:

von LWA,lh =

84,7 dB(A)

in den Berechnungen
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. . LWA Anzahl LWA',lh

Einzelgerausche [dB(A)] Vorgiinge [dB(A)]
Tirenschlagen (5 Sekunden - 100 dB je Vorgang) 100 2 74,4
Anlassen (5 Sekunden) 100 1 714
Betriebsbremse (5 Sekunden) 108 1 79,4
Leerlaufgerausche (120 Sekunden - 94 dB je Vorgang) 94 2 82,2
Summe 84,7

Tabelle 4 Zusammensetzung der Einzelgerausche

Die Berechnung der Schallleistungspegel der Lkw-Einzelgerausche, bezogen auf die
Beurteilungszeit, erfolgt geméanr der HLNUG-Studie [2] nach Gleichung (2):

Lwar = Lwa1n +10lgn — 10 lg% dB(A) 2
mit
Lwatn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Std. in dB(A)
n = Anzahl der PKW/LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Beurteilungszeit in h

Die Einzelgerausche (Anlassen, Bremsen, TlUrenschlagen, Leerlauf) der Lkw werden gemaf
der HLNUG-Studie [2] mit Ly, 1, = 84,7dB(A) je Ereignis in Ansatz gebracht.

Lwan Kfz- _ Zeitraum Lwa:

Quelle Fahrzeugart [ dB(A)] Be\;vleg. Zeitraum : nfirn] [dB(A)]
Einzelgerausche 1 Lkw Liw > 12t 84,7 4 6 Tagzzﬂthr) 960 78,7
Einzelgerausche 2 Lkw o> 12t | 847 | 4| T_agfﬂthr) %0 | 787

Tabelle 5 Schallleistungspegel der einwirkenden Einzelgerdusche

4.2 Kommunikationsgerausche

Die Kommunikationsgerausche der Einsatzkrafte wahrend der Ubung werden als
Flachenschallquellen bertcksichtigt. Gema3 VDI 3770 [4] wird angenommen, dass im
AuRR3enbereich 50 % der Personen sprechen und 50 % zuhdren. Fir die Einsatzkréfte wird das
~Sprechen gehoben® (Ly 4.4 = 70 dB(A)) [4] in Ansatz gebracht. Es wird angenommen, dass
an der Ubung 30 Personen teilnehmen und die Ubung 60 Minuten auRerhalb der Ruhezeiten

und 120 innerhalb der Ruhezeiten stattfindet.
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Die Kommunikationsgerausche werden wie folgt berechnet:

Lwa = Lwaeq + 10 lg n dB(A) 3)

mit

n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Zusatzlich ist die Impulshaltigkeit K; sowie die Ton- und Informationshaltigkeit K; der
Gerausche nach der TA Larm durch einen Zuschlag zu bertcksichtigen. In der VDI 3770 [4]

wird empfohlen, den Zuschlag K; nach folgender Beziehung zu ermitteln:

K; = 9,5 —4,5 - 10lgn dB(A) )

mit

n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Der Zuschlag fur die Ton- und Informationshaltigkeit K wird nach TA Larm mit K; = 3 dB(A)
bertcksichtigt.

In den Berechnungen werden die Kommunikationsgerausche von 40 Personen auf dem
gesamten Vorplatz in Ansatz gebracht. Fur die Kommunikationsgeréausche auf3erhalb des

Gebaudes ergibt sich somit der nachfolgende Schallleistungspegel:

Anzahl Zuschlag Zuschlag
Anzahl der L . L
der an- Impulshaltigkeit | Informationshaltigkeit | Einwirkdauer | Ergebnis
Bemerkung sprechenden .
wesenden K; Ky [min] [dB(A)]
Personen
Personen [dB(A)] [dB(A)]
Kommunikation 30 15 4,2 3,0 180 89,0

Tabelle 6 Schallleistungspegel Kommunikationsgerausche

Die Quellhéhe der Flachenschallquelle wird fur stehende Personen mit 1,60 m

angenommen.
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4.3 Maschinenbetrieb

Auf dem AufRRengeléande kdnnen unterschiedliche Maschinen wie bspw. Pumpen oder auch
sonstiges Einsatzmaterial wie Kettensadgen (z.B. zu Probelaufen) eingesetzt werden. Die
Parameter dieser Gerduschquelle konnen der folgenden Tabelle entnommen werden. Die
Parameter umfassen die Einwirkzeiten der Gerate innerhalb der Ruhezeiten (i.d.R.) sowie
aullerhalb der Ruhezeiten (a.d.R.). Die Emissionsdaten werden gemafd Forum Schall [5]

bertcksichtigt.
Einwirkzeit | Einwirkzeit Zeitraum L
Quelle a.d.R. i.d.R. Zeitraum T, [ dg\ar)]
[min] [min] [h]
Probelauf Kettensage (Volllast) 2 2 6 T_agfﬂthr) 16 117,0
Probelauf Kettensége (Leerlauf) 2 2 ® T_azgzz (ﬂthr) 16 104,0
Probelauf Pumpen 10 10 6 T_agfﬂthr) 16 109,0

Tabelle 7 Schallleistungspegel des Maschinenbetriebs

Der Maschinenbetrieb auf dem AufRengel&nde wird als Flachenschallquellen berlcksichtigt.

4.4 Pkw-Stellplatze

Auf dem Gelande werden insgesamt 22 Pkw-Stellplatze beriicksichtigt. Wahrend der Tagzeit
werden auf den Parkplatzen vier Bewegungen je Stellplatz (= 88 Bewegungen) bertcksichtigt.
Wahrend der lautesten Nachtstunde werden insgesamt 22 Pkw-Bewegungen in Ansatz
gebracht.

Fur die Pkw-Stellflachen berechnet sich der Schallleistungspegel gemall dem Berechnungs-

verfahren der Parkplatzlarmstudie [3] nach Gleichung (4):

Lwa = Lwo + Kpa + K; + Kp + Kso + 101g (B - N)  dB(A) ©)

mit

Lwo = 63dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / Stunde auf dem Parkplatz

Kpp = Zuschlag fir die Parkplatzart

K; = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Kp = Pegelerhohung in Folge des Durchfahrt- und Parksuchverkehrs; 2,5 - Ig (f - B — 9) in dB(A); entfallt bei
Parkpléatzen mit weniger als zehn Stellplatzen

Ksiro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

Asphaltierte Fahrgasse: Ks.o = 0

Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm: Kg.o = 0,5
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Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: K¢ = 1,0
Wassergebundene Decken (Kies): Ks.o = 2,5
= BezugsgroRe (Anzahl Stellplétze, Nettoverkaufsflache in m2
f = Stellplétze je Einheit der Bezugsgrofe
N = Bewegungshéaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgroRe)

Fir die Pkw-Stellplatze werden die in der Tabelle 10 aufgefuhrten Schallleistungspegel
berticksichtigt. Die Bezugsgréf3e B bezieht sich jeweils auf die Einheit 1 Stellplatz.

K K K K Bezugs- | Bewegungs- L
Parkplatz PA ! D Sx0 | f Zeitraum roRe | haufigkeit WA
P [4B(A)] | [4B(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] o v | [dB(A)
. Tagzeit
Pkw-Stellflache 0 4 2,8 1 1 (6 - 22 Unhn) 22 0,25 78,2
. Nachtzeit
Pkw-Stellflache 0 4 0,0 1 1 (ung. Nachtstd.) 22 1 81,4

Tabelle 8 Schallleistungspegel der Pkw-Stellflachen
Die Pkw-Stellplatze werden als Flachenschallquellen digitalisiert.

45 Einsatzfahrt mit Martinshorn

In Anlehnung an die DIN 14610 muss der A-bewertete Schalldruckpegel des Martinshorns
in Richtung der grof3ten Schallabstrahlung in einem Abstand von 3,5 m fiir jeden der beiden
Einzelklange mindestens 110 dB(A) erreichen, so dass in den Berechnungen von einem

maximalen Schallleistungspegel von 135 dB(A) ausgegangen wird.

Zum Schutz der Nachbarschaft und unter Berlcksichtigung zur gegenseitigen Pflicht zur

Rucksichtnahme wird als SchallschutzmalZnahmen folgendes vorgeschlagen:

Die Nutzung des Martinshorns sollte erst auf der offentlichen Stral3e erfolgen. Aufgrund der
Auspragung der StralRe scheint eine sichere Zufahrt auf die Straf3e Im Holt auch ohne Nutzung
des Martinshorns im Alarmfall méglich. Andernfalls ist der Einsatz einer Ampelanlage

zielfuhrend.
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5 Immissionsberechnung

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen gemaf TA Larm [1] erfolgt mit Hilfe
der Software CadnaA [5] nach Gleichung (6):

N
1
L.=101g T—ZTj - 109 (Lacqj=Cmet+K,j+K1,j+K ) ©)
<
Jj=1

mit

T, = Z;V:l T; = 16h tags bzw. 1h nachts (unglinstigste volle Nachtstunde)

L, = Beurteilungspegel

T; = Teilzeit j

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Lpeq, = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Crnet = meteorologische Korrektur nach [6] [7], konstant

Krj = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;

K;; = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;

Kpj = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Der Berechnung liegen die in Kapitel 4 angegebenen A-bewerteten Schallleistungsbe-
urteilungspegel zugrunde, die eventuell erforderliche Zuschlage fur Impulshaltigkeiten

berticksichtigen.



Ingenieurbiro
R&H Richters & Hils

Bericht Nr. L-5886-01, Seite 14
6 Ergebnisse

In Tabelle 9 sind die Ergebnisse der Gerduschimmissionen unter Berlcksichtigung der
Vorzugsvariante wahrend der Tag- und Nachtzeit den Immissionsrichtwerten der TA Larm

gegenubergestellt.

Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel
Immissionspunkt [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IPO1, Im Holt 1 60 45 42,8 34,5
IP02, Im Wiesengrund 7 55 40 46,5 31,0
IP03, Im Wiesengrund 5 55 40 48,8 32,8
IP04, Oberstralle 42 60 45 42,2 30,0

Tabelle 9 Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Der Gegenuberstellung der Werte ist zu entnehmen, dass unter Berlcksichtigung der in
Kapitel 4 genannten Emissionsdaten die von dem Gesamtbetrieb ausgehenden
Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte zur Tag- und Nachtzeit an samtlichen
Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Es wird somit das
Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm erfillt. Auf eine Ermittlung der

Gerauschvorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen kann somit verzichtet werden.

Eine Uberprifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen ergab, dass die gemaR TA
Larm [1] zulassigen Hochstwerte an keinem der Immissionspunkte tberschritten werden (s.

Ergebnistabelle im Anhang).
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7 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose kdnnen durch
die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschlieBlich der durch die Implementierung
bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der Bestimmung der Schallleis-

tungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [1] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN ISO
9613-2 [7] und der Vorgédngernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der

Beurteilungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschatzung bei den
Emissionsansatzen wie Pegelhdhen, Betriebszeitrdume, Betriebsablaufen, Zuschlagen etc.
typischerweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten Emissionsquellen wurden
hinsichtlich der Dauer der Einwirkungen sowie der Schallleistungspegel unter

Bertcksichtigung der 0.g. Maximalabschatzung ermittelt.

Die aufgefiihrten Prognoseergebnisse kdnnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der

sicheren Seite“ betrachtet werden.



Ingenieurbiro
R&H Richters & Hils

Bericht Nr. L-5886-01, Seite 16
8 Zusammenfassung

Die Gemeinde Nordkirchen beabsichtigt im Ortsteil Sidkirchen die Ansiedlung eines
Feuerwehrgeratehauses am Standort Gemarkung Sudkirchen, Flur 13, Flurstlick 157. Eine

Ubersicht Gber die Lage des Standortes kann Abbildung 1 entnommen werden.

Zu dem gerauschrelevanten Betrieb zéhlen die Bewegungen der Pkw und Einsatzfahrzeuge
(im Regel- und Alarmbetrieb) sowie Kommunikationsgerausche und Maschinengerausche, die

z.B. im Rahmen von Ubungen auftreten.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen ist die Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm — TA Larm [1] maf3gebend.

Unter Bertcksichtigung der in Kapitel 4 genannten Emissionsdaten unterschreiten die von dem
Gesamtbetrieb ausgehenden Gerduschimmissionen die Immissionsrichtwerte zur Tag- und
Nachtzeit an sémtlichen Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A). Es wird somit das
Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm erfillt. Auf eine Ermittlung der

Gerauschvorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen kann somit verzichtet werden.

Eine Uberpriifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen ergab, dass die gemalR TA
Larm [1] zulassigen Hochstwerte an keinem der Immissionspunkte Uberschritten werden (s.

Ergebnistabelle im Anhang).
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen und

Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.
48683 Ahaus, 23.08.2024

Richters & Hils
Ingenieurbtro fur Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

Gepriift und freigegeben durch: Verfasst durch:

~

. s

B. Eng. Andre Feldhaus Prof. Dr. Jannik Huls

Projektleiter
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Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

*  Detalllierte ~ Zwischenergebnisse und  Dampfungsterme  kdnnen  auf

Wunsch nachgereicht werden

Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-

bewerteten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt.
Die verwendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in
denen Teilpegel rechnerisch negativ ausfallen konnen. Diese Teilpegel werden in der

summarischen Berechnung des Beurteilungspegels berlcksichtigt.

Ubersichtsplan mit Darstellung der relevanten Immissionspunkte

Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

Beurteilungspeqgel

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) |(dBA) |(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP 01 42,7 345 60 45 MI Industrie| 5,00 r 399608,47| 5730336,12| 82,27
IP 02 46,5 31,0 55 40 WA Industrie| 5,00 r 399580,40) 5730106,66| 81,38
IP 03 488 32,8 55 40 WA Industrie| 5,00 r 399565,86) 5730125,12] 81,51
IP 04 422 30,0 60 45 MI Industrie| 5,00 r 399505,93 5730151,15 82,28
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung M. ID IP 01 IP 02 IP 03 IP 04
Einzelgerausche 1 Lkw 284 10,9 14,2 19,5
Einzelgerausche 2 Lkw 288 9,7 12,3 18,3
Ein- und Ausfahrt Pkw 215 215 22,8 15,5
Einfahrt 1 Lkw 25,1 13,1 17,7 18,0
Ausfahrt 1 Lkw 211 9,5 138 14,1
Einfahrt 2 Lkw 252 9,1 14,3 174
Ausfahrt 2 Lkw 21,2 54 10,8 134
Ein- und Ausfahrt Transporter 9,5 8,5 4,9 0,5
Kommunikation 279 334 358 284
Probelauf Kettensage (Volllast) 39,2 435 458 39,2
Probelauf Kettensage (Leerlauf) 26,2 30,5 328 26,2
Probelauf Pumpe 38,2 425 448 38,1
Pkw-Stellflache 18,1 279 29,7 23,6
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung M. ID IP 01 IP 02 IP 03 IP 04
Ein- und Ausfahrt Pkw 275 25,6 26,8 215
Einfahrt 1 Lkw 271 13,2 178 20,0
Ausfahrt 1 Lkw 271 135 179 20,1
Einfahrt 2 Lkw 27,2 9.2 144 194
Ausfahrt 2 Lkw 27,2 9,5 14,9 194
Ein- und Ausfahrt Transporter 12,5 -14 -3,8 3,5
Pkw-Stellflache 213 29,2 31,0 26,8

Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" | Lw/Li Korrektur | Schalld@mmung| Einwirkzeit |
Tag | Abend| Nacht| Tag | Abend| Nacht Typ| Wert norm, Tag | Abend| Nachtl R | Flache Tag | Ruhe| Nacht|
(dBA)| (dBA) | (dBA)| (dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) dB(A)| dB(A) | dB(A) (m?) (min)[ (min)| (min)
Kommunikation 89,0 |1 89,0 | 89,0 (659 (659 |659 |Lw|89 00 |00 |00 60 |120 (O
Probelauf Kettensége (Volllast) | 117,0( 117,0 | 117,0{ 939 {939 | 939 |Lw | 117 00 |00 |00 2 |2 0
Probelauf Kettensage (Leerlauf)| 104,0{ 104,0 | 104,0( 80,9 | 80,9 |80,9 |Lw | 104 00 (00 (0,0 2 2 0
Probelauf Pumpe 109,0{ 109,0 | 109,0{ 85,9 | 85,9 |859 |Lw| 109 00 |00 |00 10 |10 |0
Pkw-Stellflache 78,2 1782 | 814 515|515 | 547 |Lw|782 00 |00 |32 780 | 180 |60

Linienschallguellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit
Tag | Abend | Nacht [ Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min)
Ein- und Ausfahrt Pkw 742 (742 802 |551 |[551 |611 |Lw' |551 00 (0,0 6,0 |780 [180 |60
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Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit

Tag |Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ| Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min)
Einfahrt 1 Lkw 753 |753 |773 |610 |610 (630 |[Lw'|610 00 (00 20 | 780 (180 |60
Ausfahrt 1 Lkw 73 |73 |773 |570 |570 (630 |Lw'|57,0 00 (00 60 |780 (180 |60
Einfahrt 2 Lkw 753 |753 |773 |610 |610 (630 |Lw'|610 00 (00 20 | 780 (180 |60
Ausfahrt 2 Lkw 73 |73 |773 |570 |570 (630 |[Lw'|57,0 00 (00 60 |780 (180 |60
Ein- und Ausfahrt Transporter 59,0 (59,0 |620 |44,7 |[447 |47,7 |Lw'|447 00 (0,0 30 |780 [180 |60

Punktschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit
Tag |Abend |Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min)
Einzelgerausche 1 Lkw 78,7 |787 787 |787 |787 |787 |Lw |787 0,0 0,0 0,0 780 |180 |0
Einzelgerausche 2 Lkw 787 787 |787 |787 |787 |787 |Lw [787 0,0 0,0 0,0 780 (180 |0
Bremse Lkw 110,0 | 110,0 |110,0 | 110,0 | 110,0 [110,0 |Lw | 110 0,0 0,0 0,0 960 |0 60

Beurteilungspegel (Spitzenpegel Lkw-Bremse 110 dB(A))

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert * Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
IP 01 59,8 59,8 60 45 MI Industrie| 5,00 r 399608,47| 5730336,12| 82,27
IP 02 471 471 55 40 WA Industrie| 5,00 r 399580,40| 5730106,66| 81,38
IP 03 54,2 54,2 55 40 WA Industrie| 5,00 r 399565,86| 5730125,12| 81,51
IP 04 53,5 53,5 60 45 MI Industrie| 5,00 r 399505,93) 5730151,15( 82,28

* IRW tags +30 dB(A), nachts + 20 dB(A)
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Anhang B: Ubersichtsplan mit Darstellung der relevanten Immissionspunkte

Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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