Gemeinde Nordkirchen — BP ,,Rosenstrafe Nord*

Ubersicht lber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Beteiligung gem. § 3 (1)/ 4 (1) BauGB vom 02.11.2020 bis zum 05.12.2020 (einschlieBlich)

Abwagungsrelevante Stellungnahmen der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange

Lfd.
Nr.

Institution

Wortlicher Inhalt der Anregung

Stellungnahme und Beschlussvorschlag

PleDoc GmbH
(Schreiben vom 02.11.2020)

Wir beziehen uns auf lhre 0.g. Mallnahme und teilen
Ihnen hierzu mit, dass von uns verwaltete Versorgungs-
anlagen der nachstehend aufgefiihrten Eigentimer
bzw. Betreiber von der geplanten Mallnahme nicht be-
troffen werden:

- Open Grid Europe GmbH, Essen

- Kokereigasnetz Ruhr GmbH, Essen

- Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG), Netzgebiet
Nordbayern, Schwaig bei Nirnberg

- Mittel-Europaische Gasleitungsgesellschaft mbH
(MEGAL), Essen

- Mittelrheinische Erdgastransportleitungsgesell-
schaft mbH (METG), Essen

- Nordrheinische Erdgastransportleitungsgesell-
schaft mbH & Co. KG (NETG), Dortmund

- Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH (TENP),
Essen

- GasUNE Telekommunikationsnetzgesellschaft
deutscher Gasversorgungsunternehmen mbH &
Co. KG,

- Straelen (hier Solotrassen in Zustandigkeit der
PLEdoc GmbH)

- Viatel GmbH (Zayo Group), Frankfurt

Hinsichtlich der MaRnahmen zum Ausgleich und zum
Ersatz der Eingriffsfolgen entnehmen wir den Unterla-
gen, dass die KompensationsmalRnahmen erst im wei-
teren Verfahren festgelegt werden bzw. keine Erwah-
nung finden.

Wir weisen darauf hin, dass durch die Festsetzung plan-
externer Ausgleichsflachen eine Betroffenheit von

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine
weitere Beteiligung der PLEDoc GmbH erfolgt.
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uns verwalteter Versorgungseinrichtungen nicht auszu-
schlielen ist. Wir bitten um Mitteilung der planexternen
Flachen bzw. um weitere Beteiligung an diesem Verfah-
ren.

MaRgeblich fiir unsere Auskunft ist der im Ubersichts-
plan markierte Bereich. Dort dargestellte Leitungsver-
laufe dienen nur zur groben Ubersicht.

Achtung: Eine Ausdehnung oder Erweiterung des Pro-

jektbereichs bedarf immer einer erneuten Abstimmung
mit uns.
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2 LWL Archéaologie fiir West-
falen
(Schreiben vom 09.11.2020)

Es bestehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen
die 0. g. Planung. Da jedoch arch&ologische Funde/Be-
funde auftreten kénnen und auch paldontologische Bo-
dendenkmaler in Form von Fossilien (versteinerte Uber-
reste von Pflanzen und Tieren) aus der Oberkreide
(Campanium) angetroffen werden kdnnen, bitten wir, zu
dem bereits aufgenommenen Hinweis betr. archaologi-
scher Bodenfunde noch folgende Punkte hinzuzufiigen:

1. Erste Erdbewegungen sind rechtzeitig (ca. 14
Tage vor Beginn) der LWL-Archaologie fir
Westfalen, An den Speichern 7, 48157 Miinster

Der Hinweis wird erganzt.
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und dem LWL-Museum fir Naturkunde, Referat
Paldontologie, Sentruper Stralle 285, 48161
Mdunster schriftlich mitzuteilen.

2. Der LWL-Archaologie flir Westfalen oder ihren
Beauftragten ist das Betreten des betroffenen
Grundstlcks zu gestatten, um ggf. archaologi-
sche und/oder paldontologische Untersuchun-
gen durchfuhren zu kénnen (§ 28 DSi:hG
NRW). Die dafir benétigten Flachen sind fur die
Dauer der Untersuchungen freizuhalten.

3 Bezirksregierung Arnsberg
(Schreiben vom 27.11.2020)

Aus bergbehdrdlicher Sicht gebe ich Ihnen zum o. g.
Planvorhaben folgende Hinweise und Anregungen:

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt Uber
dem auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeld "Er-
men", welches sich im Eigentum der RAG Aktiengesell-
schaft (Im Welterbe 10 in 45141 Essen) befindet.

Soweit eine entsprechende grundsatzliche Abstimmung
mit der vorgenannten RAG als Bergwerksfeldeigenti-
merin nicht bereits erfolgt ist, empfehle ich, dieser in Be-
zug auf bergbauliche Einwirkungen aus bereits umge-
gangenem Bergbau sowie zu dort vorliegenden weite-
ren Informationen bzgl. bergschadensrelevanter Frage-
stellungen Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben.
Médglicherweise liegen der Feldeseigentimerin auch In-
formationen zu Bergbau in dem betreffenden Bereich
vor, der hier nicht bekannt ist. Insbesondere sollte der
Feldeseigentimerin dabei auch Gelegenheit gegeben
werden, sich zum Erfordernis von Anpassungs- oder Si-
cherungsmalinahmen zur Vermeidung von Bergscha-
den zu auRern. Diese Fragestellung ist grundsatzlich
privatrechtlich zwischen Grundeigentiimer / Vorhabens-
trager und Bergwerksfeldeigentimerin zu regeln.

Unabhangig der vorgenannten privatrechtliehen As-
pekte teile ich Ihnen mit, dass in hier derzeitig vorliegen-
den Unterlagen im Planbereich kein umgegangener Ab-
bau von Mineralien dokumentiert ist. Mit bergbaulich

Die RAG wurde ebenfalls um eine Stellungnahme
gebeten.
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bedingten Einwirkungen ist demnach nicht zu rechnen
und es bestehen aus bergbehdrdlicher Sicht keine Be-
denken zum in Rede stehenden Bebauungsplan.

Hinsichtlich der Gbersandten Begrindung (Vorentwurf)
zum Bebauungsplan wird folgende redaktionelle Ande-
rung angeregt:

Der im Gliederungspunkt "7 Belange des Bergbaus"
enthaltene Hinweis auf die auf Kohlenwasserstoffe er-
teilten Erlaubnisfelder kann entfallen.

Diese Erlaubnisfelder sind inzwischen erloschen, so-
dass sie flr die weitere Planung nicht mehr von Rele-
vanz sind.

Ferner wird anheimgestellt, die 0. g. Bergwerksfeldbe-
zeichnung sowie

den Bergwerksfeldeigentimer im besagten Gliede-
rungspunkt zu erganzen.

Bezlglich des Umfanges und Detaillierungsgrades der
Umweltprifung werden aus dem Zustandigkeitsbereich
der Bergbehdrde keine Hinweise und Anregungen ge-
auRert.

Dem Hinweis zur redaktionellen Anderung der Be-
grindung wird gefolgt.

4 IHK Nord Westfalen
(Schreiben vom 27.11.2020)

Zu dem vorgenannten Bebauungsplan, wie er uns mit
Ihrem Schreiben vom 29.10.2020 (bersandt wurde,
nehmen wir wie folgt Stellung:

Grundsatzlich erheben wir keine Bedenken gegen die
Ausweisung von Allgemeinen Wohngebieten. Durch die
Planung rickt Wohnbebauung né&her an bestehende
Gewerbebetriebe im Nordwesten des Planareals heran.
Die vorhandenen Betriebe dirfen weder in Ihrem Be-
stand, noch in ihren Entwicklungsoptionen durch die
Planungen eingeschrankt werden.

Das Gewerbegebiet hat noch einen Abstand von ca.
200 m zu dem neuen Wohnbaugebiet. Im Gewerbe-
gebiet liegen an dessen Siidgrenze ausschlieRlich
Gewerbe- und keine Industriebetriebe. Alle Betriebe
arbeiten nur wahrend der Tagzeit. Durch die larm-
technische Untersuchung des Biiros Richters und
Hils ist belegt, dass ein Nebeneinander dieser Nut-
zungen zuldssig ist ohne Begrenzungen der ge-
werblichen Tétigkeit.

5 Kreis Coesfeld
(Schreiben vom 02.12.2020)

zu dem o.g. Verfahren nimmt der Kreis Coesfeld wie
folgt Stellung:

Aus Sicht des Fachdienstes Kommunale Nieder-
schlagswasserbeseitigung bestehen grundsatzlich
keine Bedenken. Auf das erforderliche

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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wasserrechtlichen Anzeigeverfahren gem. §57 Abs.1
LWG wird hingewiesen.

Der Aufgabenbereich Oberflachengewasser erklart,
dass keine Bedenken bestehen, wenn der Gewasser-
randstreifen am Flothbach, der in der Flache fir Was-
serwirtschaft mit enthalten ist, mindestens 5m breit ist.

Die Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehorde
lautet:

Der Geltungsbereich des sich in Aufstellung befindli-
chen Bebauungsplanes liegt innerhalb des Geltungsbe-
reiches des Landschaftsplans "Nordkirchen-Herbern".
Widersprechende Festsetzungen sind flr diesen Be-
reich nicht getroffen. Mit Inkrafttreten des Bebauungs-
planes weicht der Landschaftsplan an dieser Stelle zu-
rick (§ 20 Abs.4 Landesnaturschutzgesetz).

Eine Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung liegt fir den ge-
planten Bebauungsplan noch nicht vor.

Diese ist im weiteren Verfahren zu erganzen. Erst da-
nach kann eine abschlieRende Stellungnahme der un-
teren Naturschutzbehdérde abgegeben werden. Im Rah-
men der artenschutzrechtlichen Prifung kommt der
Gutachter zu dem Ergebnis, dass durch das Vorhaben
ein Verstol3 gegen die artenschutzrechtlichen Zugriffs-
verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht ausgeschlos-
sen werden kann. Betroffen ist demnach der Gartenrot-
schwanz. Auch bei dem ebenfalls im unmittelbaren
Randbereich vorkommenden Feldsperling ist eine Be-
troffenheit nicht auszuschlieBen. Die Art meidet im Ge-
gensatz zum Haussperling die Siedlungslagen. Ein Ver-
lust der Brutplatze ist wahrscheinlich.

Zur Vermeidung des Eintritts der Zugriffsverbote des
besonderen Artenschutzes (§ 44 BNatSchG) ist ein ar-
tenschutzrechtliches Vermeidungskonzept aus ver-
schiedenen MalRnahmen vorgesehen:

Die Anregung wird beachtet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Eingriffsbilanzierung sowie der Bestandsplan befin-
den sich im Anhang der Begrindung. Mit der Planung
ist ein Eingriff in Natur und Landschaft gem. § 14 ff
BNatSchG von 72.400 Punkten verbunden, der auf ex-
ternen Flachen auszugleichen ist.

Eine in der Nahe liegende Ausgleichsflache wird
noch gesucht.
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- Entfernung und Rodung von Gehdlzen zwi-
schen dem 1.10 und 28/29.02 des Folgejahres

- Anlage einer mind. 1 ha gro3en Streuobstwiese

- Anbringung von mind. 10 Nisthilfen im lokalen
Umfeld der Streuobstwiese

Die CEF-MaRnahmen (=continuous eological functiona-
lity-measures) mussen vor Beginn der ErschlieRungsar-
beiten angelegt und wirksam sein. Die MalRhahmen
kénnen auch dem ebenfalls zu bertcksichtigenden
Feldsperling dienen.

Die Mallnahme kann gleichzeitig als Kompensation im
Rahmen der abzuarbeitenden Eingriffsregelung aner-
kannt werden.

Bei der Konzeption der Malinahmen sind die Vorgaben
des Leitfadens "Wirksamkeit von Artenschutzmalnah-
men" (LANUV, Stand 05.02.2013) und der zugehdrigen
MalRnahmenblatter zu beachten.

Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen keine
Bedenken gegen die Festsetzung des Loschwasserbe-
darfs von 48 m3/h Uber 2 Stunden fur allgemeine Wohn-
gebiete (WA) mit bis zu 3 Vollgeschossen, wenn eine
rein massive Bauweise der Gebaude (Mauerwerksbau-
weise 0.a.) im Plangebiet zur Ausfiihrung gelangt. Sind
auch Holzbauweisen moglich bzw. geplant, so ist die
Gefahr der Brandausbreitung gemaflt DVGW-Arbeits-
blatt als "mittel" einzustufen. Insofern ist dann aus
brandschutztechnischer Sicht der Léschwasserbedarf
fur das Plangebiet auf 96 m3/h Uber 2 Stunden festzu-
setzen. Der Loéschbereich umfasst dabei samtliche
Léschwasserentnahmemdglichkeiten in einer Entfer-
nung (Schlauchverlegeweg) von 300 m um jedes ein-
zelne Brandobjekt, die erste Ldschwasserentnahme-
moglichkeit soll aus einsatztaktischen Griinden inner-
halb des Ortsnetzes im Abstand bis 75 m (Schlauchver-
legeweg) zum einzelnen Objekt verfligbar sein. Die Si-
cherstellung einer den ortlichen Verhaltnissen ange-
messenen Léschwasserversorgung

Die ausreichende Léschwasserversorgung erfolgt
aus dem Trinkwassernetz. Die Hinweise zur Sicher-
stellung von Einsatzen werden zur Kenntnis ge-
nommen und zu gegebener Zeit beachtet.
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ist gemal § 3 des Gesetzes Uber den Brandschutz, die
Hilfeleistung und des Katastrophenschutzes (BHKG)
Aufgabe der Gemeinde.

Im Bereich der Mehrfamilienwohnhauser ist eine 2-ge-
schossige Bauweise mit Staffelgeschoss vorgesehen.
Es wird davon ausgegangen, dass die Fullbodenhdhe
des obersten Geschosses mit Aufenthaltsraum weniger
als 7 m Uber dem Gelandeniveau liegt. Es wird darauf
aufmerksam gemacht, dass, sollte diese Hohe Uber-
schritten werden, zur Sicherstellung des zweiten Ret-
tungsweges ein zweiter baulicher Rettungsweg notwen-
dig ist.

Die ErschlieBungsstral’en sind so zu planen, dass sie
fur Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des Rettungs-
dienstes mit einer Achslast von mind. 10 t befahrbar ist.
Die Erschlieungsstralen sind entsprechend den ge-
setzlichen Vorgaben (Befestigung, Radien, Breiten usw.
gemal "Richtlinie Uber Flachen fir die Feuerwehr") zu
erstellen.

Gegen die Aufstellung des o0.g. Bebauungsplanes wer-
den keine bauordnungsrechtlichen Bedenken erho-
ben.

Hinweis:

Die im Bebauungsplan unter 5.1 angegebene Stellplatz-
regelung der Gemeinde nach § 48 Abs. 3 BauO NRW
liegt hier derzeit nicht vor.

Seitens des Gesundheitsamtes bestehen keine Be-
denken.

Die spezielle Stellplatzregelung soll fiir dieses Ge-
biet im Bebauungsplan erfolgen. Eine allgemeine
Stellplatzsatzung fiir die Gemeinde besteht noch
nicht.

6 Handwerkskammer Miinster
(Schreiben vom 02.12.2020)

Es ist vorgesehen, im allgemeinen Wohngebiet die zu-
I&ssigen Nutzungen gemal § 4 Abs. 2 Nr. 2 BauNVO
insgesamt auszuschlielRen. Eine ausreichende Begriin-
dung wird unseres Erachtens nicht gegeben.

Der Ausschluss von jeglichen Laden mit dem Hinweis
auf das zentrenrelevante Sortiment, laut
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Einzelhandelskonzept, ist widersprichlich, da in dem
Einzelhandelskonzept auch Ausnahmen fiir Verkaufs-
statten fir selbstproduzierte und weiterverarbeitete Wa-
ren oder fir Handwerksbetriebe und kleinflachige Be-
triebe genannt werden. FUr das nahversorgungsrele-
vante Sortiment wird dariber hinaus sogar explizit fest-
gehalten, dass die entsprechenden Betriebe auerhalb
der zentralen Versorgungsbereiche liegen kénnen, da
die Versorgung nicht ausschlie8lich tber die zentralen
Versorgungsbereiche gewahrleistet ist.

Der Ausschluss nicht stérender Handwerksbetriebe mit
der Begrindung, dass diese im Plangebiet keine
Standortgunst finden ist ein Zirkelschluss, da diese Be-
triebe laut § 4 Abs. 2 Nr. 2 BauNVO im allgemeinen
Wohngebiet zulassig sind und nur keine Standortgunst
finden, wenn man diese Betriebe ausschlieft.

Allgemeine Wohngebiete dienen vorwiegend dem Woh-
nen. Die festgelegten zuldssigen Nutzungsarten sind
nicht geeignet, um die angestrebte Entwicklung des Ge-
bietes zu einem Wohngebiet oder das stadtebauliche
Ziel der Wohnentwicklung mit Qualitdt zu stéren. Es
sollte Ziel des Bebauungsplanes sein, Wohnraum in ei-
nem gesunden Wohnumfeld zu schaffen. Wir empfeh-
len deshalb die zuldssigen Nutzungen laut § 4 Abs. 2
Nr. 2 BauNVO fir das Gebiet nicht auszuschlieen, um
eine gesunde Siedlungsstruktur wachsen zu lassen. Die
Entwicklung eines faktischen reinen Wohngebietes, in
verscharfter Form, wirden wir sehr bedauern. Die ge-
plante restriktive Funktionstrennung entspricht aus un-
sere Sicht auBerdem keiner zukunftsorientierten Ent-
wicklung.

Wir hoffen unsere Anregungen sind Ihnen im Rahmen
des weiteren Verfahrens von Nutzen. Bei Fragen stehen
wir jederzeit gern zur Verfliigung.

Auch wenn das Einzelhandelskonzept die im
Schreiben der HWK genannten Moglichkeiten der
Ansiedlung von Verkaufsstatten u. a. offen halt,
bleibt es bei der getroffenen Ausschlussregelung
auch fiir nicht storende Handwerksbetriebe.
Abgesehen davon, dass in der Gemeinde fiir die
Ansiedlung nicht stérender Handwerksbetriebe
ausreichende Mdéglichkeiten zur Verfiigung stehen
soll mit aller Konsequenz der Ortskern mit Einzel-
handel gestarkt, sowie der Bedarf an Wohnbaufla-
chen gedeckt werden, auBerdem spricht fiir den
Ausschluss die mangelnde Standortgunst der Er-
schlieBRung am Ortsrand. Der Ortskern fiir die Ver-
sorgungsinfrastruktur ist in vertretbarer Nahe er-
reichbar.

7 Lippeverband
vom 03.12.2020)

(Schreiben

Gegen die Aufstellung des o0.g. Bebauungsplans beste-
hen unsererseits keine Bedenken. Der folgende Hin-
weis ist zu beachten:

Fir die Regenwasserbeseitigung steht bereits ein
Regenriickhaltebecken zur Verfiigung, welches
noch geringfiigig erweitert werden muss. Es ist
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MaRnahmen der Klimawandelanpassung sollten sich
nicht auf die Reduzierung eventueller klimaschadlicher
Auswirkungen beschranken, sondern auch die Betrof-
fenheit des Vorhabens selbst durch den Klimawandel
betrachten. Hierzu gehdrt die Anpassung an veranderte
Niederschlagsgeschehen (Starkregen). Wir empfehlen
eine Prifung der oberflachlichen FlieRwege bei Stark-
regen und ggf. Festsetzungen zu konstruktiven Schutz-
maflnahmen um Schaden abzuwenden oder zu vermin-
dern.

dann bei Anwendung der heute geltenden Regeln
der Entwasserungswirtschaft ausreichend bemes-
sen, auch groBere Regenfille aufzunehmen und an-
schlieBend in reduzierter Form schadlos abzuleiten.
Die Vorflut Richtung Westen erfolgt in landwirt-
schaftliche Bereiche, wo sich selbst bei einem
Uberlaufen der Regenriickhaltung keine gravieren-
den Schéaden einstellen werden.

Das Baugebiet eignet sich aufgrund der schweren
Bdéden nicht zur Versickerung von Niederschlags-
wasser.
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Abwigungsrelevante Stellungnahmen der Offentlichkeit

Allgemeine Vorbemerkung:
Hinsichtlich der gem. § 3 (1) BauGB fast gleich lautenden Bedenken gegen die Anbindung des Baugebietes Rosenstrafle-Nord Uber das Baugebiet ,Rosen-
strale-West wird grundsétzlich folgendes ausgefuhrt:

Die Gemeinde Nordkirchen hat grundsétzlich immer die Strategie verfolgt, unmittelbar aneinander angrenzende Baugebiete auch fahrtechnisch zu verbinden,
da nur so auf Dauer viele ,Umgehungsfahrten® vermieden werden kénnen. Diese flhren zu langeren Fahrstrecken zwischen zwei nahe beieinander liegenden
Fahrzielen, zu unnétigen Luft- und Larmbelastungen fir andere Bewohner der Wohngebiete und der Anlieger, die an den ansonsten genutzten Stralen wohnen.
Beispielhaft seien hier die Verbindungen zwischen den Wohngebieten Grolle Feld | und Grofde Feld Il in Nordkirchen, Systock | und Systock Il in Stdkirchen
oder Kaperberg | und Kaperberg Il in Capelle genannt, wo auch mit zeitlichem Abstand aneinander grenzende Wohngebiete geplant, erschlossen und besiedelt
worden sind und wo jeweils auch das Ansinnen einiger Anwohner des alteren Abschnittes war, keine Fahrverbindung zu dem neueren Abschnitt herzustellen.
Der Rat der Gemeinde hat jeweils anders entschieden und das ist auch im Nachhinein akzeptiert worden.

Das hier anstehende Wohngebiet Rosenstralie-Nord ist gemeinsam mit dem stdlich liegenden Gebiet RosenstralRe-West im Flachennutzungsplan von 1999
erstmals als Wohnbauflache dargestellt worden. Bereits damals war absehbar, dass die stidlich liegende Bergstralle und die damals noch in Planung befindliche
westliche Umgehungsstralie (Kreisstral’e 2) die Hauptanbindungen sein wirden. Die K 2 wurde dann 2008 realisiert und bereits mit einer Einmindung in Héhe
des kinftigen Baugebietes Rosenstralle-Nord versehen, die jetzt tatsachlich auch der Anbindepunkt an das Uberértliche Netz fiir Rosenstrafie-Nord und Ro-
senstralle-West sein soll.

Im Bebauungsplan ,Rosenstrafle-West® ist bereits zeichnerisch deutlich dieser Anbindepunkt an die K 2 zu erkennen, ebenfalls aber auch ist zeichnerisch sehr
deutlich dargestellt, dass die Straflen ,Bolanders Wiese* und
»Kleimanns Weg"“ zur Verldngerung nach Norden in das spater
kommende Wohnbaugebiet ,Rosenstralle-Nord“ vorgesehen
sind. Hiervon kann kein Nachbar aus dem alteren Wohnbau-
gebiet Uberrascht worden sein, denn diese Aussagen waren
von Anfang an in den zeichnerischen und textlichen Unterla-
gen enthalten und sind auch so in den Burgerbeteiligungsver-
fahren zum B-Plan ,Rosenstralle-West* vorgestellt worden.
Auch die Begriindung zu dem Bebauungsplan ,Rosenstralle-
West“ geht in mehreren Punkten darauf ein, dass es sich um
den ersten Abschnitt eines insgesamt gréReren Wohngebietes
handeln soll:

Ziffer 1.1 Aufstellungsbeschluss

.Der vorliegende Bebauungsplan ist der erste Teilbereich der
kinftigen Wohnbauflachenentwicklung im Westen von Nord-
kirchen®.

Ziffer 4.1 Anbindung an das Ubergeordnete ErschlielRungs-
netz

...“Erst die nordliche langfristige Erweiterung der Wohnbaufla- o ) ) ‘ ' ‘
chen wird — im ausreichenden Abstand von der Einmiindung Abbildung : Bebauungsplan ,Rosenstrafte West" der Gemeinde Nordkirchen, Rechtskraft 2009, Auszug
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der Bergstralle — wieder an die Umgehungsstralle angebunden. Das vorliegende Plangebiet ist somit tber die Bergstralle (K 2 — ehemals) an das regionale
StraBennetz angebunden. Langfristig ist eine Uberfahrt in die nérdliche mdgliche Baugebietserweiterung vorgesehen und damit auch eine direkte Anbindung
an die Umgehungsstralle®.

Die Gemeinde geht davon aus, dass damit flir beide Bereiche eine vertragliche Verteilung der Verkehrsbelastung hergestellt werden kann. Die Wohnqualitat
bleibt auch in diesem Gebiet erhalten, eine Wertminderung der Grundstlicke steht nicht zu beflirchten.

Das vorliegende verkehrstechnische Gutachten (Bebauungsplan NK 67 ,Rosenstralle Nord“ in Nordkirchen — Prognose des Verkehrsaufkommens — Brilon
Bondzio Weiser, Bochum, Januar 2021) kommt zu dem Schluss, dass der durch die vorliegende Planung prognostizierte Mehrverkehr entsprechend der Stra-
Renfunktion, der Umfeldnutzung und des Ausbauzustands des ,Kleimanns Weg“ und ,Boléanders Wiese* abgewickelt werden kann.

Sowohl die BergstralRe als auch die KreisstralRe 2 sind auch geeignet, den Mehrverkehr aus dem Baugebiet aufzunehmen.

Fir die Zeit der 6ffentlichen ErschlieBung des Neubaugebietes und fir die wesentliche Bauzeit der Wohnhauser kann dagegen zugesichert werden, dass der
Baustellenverkehr ausschlief3lich tber die K 2 in das Neubaugebiet geleitet werden wird. Sollten dennoch, z.B. durch fehlgeleitete Baustellenfahrzeuge Schaden
an den fertigen WohnstralRen entstehen, geht die Schadenbeseitigung nicht zu Lasten der Anlieger.

Die Anbindung des Gebietes an den Fliederweg im Osten ist dagegen nicht als Fahrverbindung fiir Pkw sondern nur als Verbindung fir FuBganger und Rad-
fahrer vorgesehen. Dieser altere Wohnbereich musste nicht davon ausgehen, dass einmal ein Anschluss eines Wohngebietes im Westen erfolgen wiirde.

Der Straflenausbau ,Bolanders Wiese” und ,Kleimanns Weg"“ ist in Abstimmung mit den Eigentimern und auch im Wissen um das spater hinzukommende
Wohngebiet ,Rosenstrafle-Nord“ in hdhengleichem Ausbau von Geh- und Fahrbereichen erfolgt. Die StralRen sind mit ,Tempo 30“ beschildert, nicht als ,Ver-
kehrsberuhigter Bereich“ mit Zeichen 325 StVO. Besondere Schwierigkeiten in den Verkehrsabldufen hat es hier in den letzten Jahren nicht gegeben.

Lfd.
Nr.

1 Herr -

(Schreiben vom 03.11.2020)

Eingeber Woértlicher Inhalt der Anregung Stellungnahme und Beschlussvorschlag

Ich habe ich die Unterlagen zum neuen Baugebiet ge-
sichtet. Folgendes fallt mir dabei auf und ich nehme wie
folgt Stellung:

Bei Erwerb des Grundstlicks in der Rosenstralle West
wurde nach meinem Kennntisstand immer von einer
Sackgassensituation fur die Siedlungsstraflen Bolan-
ders Wiese und Kieimanns Weg ausgegangen. Wo vor
10 Jahren geschrieben stand, dass diese Stral3en ein-
mal an ein groReres Siedlungsgebiet Anschluss finden,
vermochte ich nicht zu erkennen. Ein Wohngebiet sollte

ein Ruhezone sein. Mit den Anschlussplanungen des
neuen Baugebietes werden beide Stral’en nun zu
Durchgangsstrafien geandert.

Der Bebauungsplan ,,RosenstraBe-West“ 2. Bauab-
schnitt zeigt die Festsetzung der Offentlichen Ver-
kehrsflachen (Bolianders Wiese und Kleimanns
Weg) bis an den nérdlichen Plangebietsrand
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Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht lber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Es ware m. E. winschenswert, dass Siedlungen mit
moglichst wenig Verkehr belastet werden. Den Ortsan-
schlul des neuen Baugebietes sehe ich-daher fiir die
Anwohner kritisch, da ein GroRteil der Bewohner -der
neuen Siedlung dann diesen Durchgang nutzen wer-
den. Ferner wird die Parksituation zusehends schwieri-
ger, da in den nachsten Jahren bei vielen Haushalten
weitere PKW's hinzukommen werden. Dies wird zu be-
denkenswerten -sicherheitsrelevanten Situationen

im StraRenverkehr fihren, die in Ihren Planungsunterla-
gen keine Berucksichtigung finden.

Man kann sich hier leicht ausmalen, wie es bei Zu-
nahme von nur wenigen PKW's in den nachsten Jahren
entlang dieser Stralen aussehen wird.

Auch aktuell ist die Sitaution an der Bergstralle entlang
der beiden Baugebiete Rosenstralle bereits bedenklich,
weil auch dort keine ausreichenden Parkflachen im
Sinne eines vernunftigen Verkehrsflusses zur Verfi-
gung stehen.

Damit wird der bereits jetzt als Nadeldhr empfundene
Ortszugang dramtisch verscharft. Eine Umleitung tber
die Bergstrale wird dann vermutlich ebenfalls fir viele
neue Anwohner auch keine wirkliche Alternative sein.

Es ware dann ggf. noch maéglich, den Durchgang zur
Rosenstralle (derzeit FuRweg) in Betracht zu ziehen o-
der auch das neue Baugebiet in einer Ringstra3ensitu-
ation auszulegen. Wobei mir nicht entgangen ist, dass
dann weniger Grundstiicke zur Verfigung stehen.

In der Folge wird man es zu Ende denken missen und
ggof. ein Verkehrsgutachten in Auftrag geben missen.
Vielleicht sollte man die Bergstrale grundsatzlich aus
dieser Richtung in Form einer Einbahnstralle sperren
und die PKW nur noch ber die Umgehungsstralien zu
den Einkaufsmaoglichkeiten lenken. Dies wird flr einige
Gewerbebetriebe allerdings auch eine bedenkliche Lo-
sung sein.

einschlieBlich Aussage in der Begriindung zum Be-
bauungsplan ( Punkt 4.1).

Hinsichtlich der zumutbaren Belastung durch zu-
satzlichen Verkehr erfolgt eine gutachterliche Stel-
lungnahme.

Grundsitzlich ist es erforderlich, das neue Bauge-
biet RosenstraBe-Nord nicht nur ausschlieBlich von
der EntlastungsstraBe anzubinden. Eine abge-
trennte ghettohafte Entwicklung des neuen Bauge-
biets ist zu verhindern.

Eine stadtebauliche Orientierung fiir Besucher ware
nicht gegeben.

Hinsichtlich der vermuteten Verschlechterung der
Parksituation ist darauf hinzuweisen, dass der pri-
vate Stellplatzbedarf ausreichend auf eigenen
Grundstiicken zu decken ist. Der Anteil an 6ffentli-
chen Besucherstellplatzen ist ausreichend.

Die zusitzliche Belastung der Bergstrae wird in
der gutachterlichen Stellungnahme beachtet.

Eine ,RingstraBenplanung“ im neuen Baugebiet
wiirde die abgehangte StichstraBensituation nicht
verandern.
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Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht lber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

2 Familien

(Schreiben vom 10.11.2020)

Daneben gibt es einen sehr hohen Verkehrslarm durch
Freizeit-Motorradfahrer auf der Umgeheungsstrafle und
auch auf der Bergstral3e als Ortsdurchgangsroute. Viel-
leicht kann man die Ortsumgehung dann auf Tempo 50
reduzieren.

Ich schlage daher vor, dass an I&sslich des Bebauungs-
plans der Verkehrslarm, die Verkehrsbelastung in den
Strallen in einem Verkehrsgutachten fur die betroffenen
angrenzenden Anwohner analysiert wird. Ggf. zusatz-
lich die Erarbeitung eines neuen Konzeptes flir Gesamt-
nordkirchen sowie die Betrachtung der wirtschaftlichen
Auswirkungen bei Anderungen im Verkehrskonzept fiir
die Gewerbetreibenden angegangen wird, bevor wir auf
eine Situation zusteuern, die unmadglich gewollt sein
kann. Es ist natlrlich grundsatzlich schwierig, jedoch
muss das Verkehrsproblem doch alsbald grundsatzlich
geldst werden, zumal noch weitere Baugebiete er-
schlossen werden. Es gibt ja auch genltigend Beispiele
im Munsterland, wo dhnliche Entwicklungen stattfanden
und das Verkehrskonzept gedndert wurde.

Wobei ich naturlich nicht in Kenntnis bin, was in diesem
Zusammenhang bereits vorliegt und gepriift wurde. Es
mag ja sein, dass diese Belange bereits umfangreich
beachtet wurden.

Die Immissionssituation der UmgehungsstraRe
wird durch die gutachterlich erarbeiteteLarm-
schutzanlage beachtet.

Mit dem Amtsblatt Nr. 19 vom 30.10.2020 haben Sie in
den Punkten Nr. 49 und SO die Aufstellung des Bebau-
ungsplans "Rosenstrale Nord" 6ffentlich gemacht. In
den Ziffern 2 und 4 des Vorentwurfs sieht der Bebau-
ungsplan die StralRenanbindung des neuen Baugebie-
tes an die Stralen" Kleimanns Weg" sowie "Bolanders
Wiese" fur PKW und LKW vor.

Wir, die Familien Bdsing, Albrod, Lindemann, Bocker,
Heitkamp, Gotthard, Suttorp, Schimmelmann sowie
Liutke Uphues, erheben gegen die geplante Zuwegung
fur PKWs sowie LKWs (iber das Bestandsgebiet "Ros-
tenstralle West" formal Einspruch ein.
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Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Der Einspruch begriindet sich wie folgt:

— Die baulichen Gegebenheiten (fehlende Biir-
gersteige in Form von Hochbords) erwecken
den Eindruck einer Verkehrsberuhigung und
werden in der Folge stark von unseren Kindern
(12 Kinder) zum Spielen (Fahrrad /Inliner /etc.)
genutzt. Bereits heute kommt es aufgrund der
30 km/h Regelung in Kombination mit den bau-
lichen Gegebenheiten zu Risikosituation. Es ist
zu erwarten, dass diese durch das erhohte Ver-
kehrsaufkommen bei Anbindung "Rosenstralie
Nord" zunehmen werden. In diesem Zusam-
menhang bitten wir um Nachweis der Annah-
men zum Verkehrsaufkommen und des damit
erhohten Verkehrslarms.

— Die Ubergange Kleimanns Weg sowie Boléan-
ders Wiese stellen fur unsere Kinder und Kinder
des zweiten Bauabschnittes "Rosenstralie-
West" den Hauptweg zum Kindergarten, zur
Schule sowie zum Spielplatz dar. Die Anbin-
dung wurde auch hier das Risiko fur die Kinder
durch den erhéhten Verkehr anheben bzw. ihre
Eigenstandigkeit | Freiheiten den Weg alleine
zu gehen deutlich einschranken.

Aufgrund der genannten Griinde lehnen wir die Anbin-
dung an die "Bolanders Wiese" und" Kleimanns Weg"
fur PKWsund LKWs ausdricklich und ohne Ausnahmen
ab. Eine Anbindung fir FuRganger und Fahrradfahrer
ist davon nicht betroffen. Insbesondere vor dem Hinter-
grund die Attraktivitdt der Baugebiete flr Familien zu er-
halten und um die C02-freien Fortbewegungen inner-
halb und insbesondere in Richtung der Innenstadt als
Zugang fur FuRganger und Fahrradfahrer zu unterstiit-
zen.

Desweiteren wird in den FAQs vom 30.10.2020 die Ver-
kehrsfihrung in der ErschlieBungs- und anschlief3en-
den Bauphase ausgefiihrt. Grundsatzlich ist die

Siehe Seite 10 — Allgemeine Vorbemerkung

Eine gutachterliche Stellungnahme ist erfolgt (siehe
allgemeine Vorbemerkungen - Seite 10)

Es wird sichergestellt, dass der Baustellenverkehr
im Zusammenhang mit der ErschlieBung des neuen
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Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

ErschlieBung Uber die Ferdinand-Kortmann- Stralle
vorgesehen. Hiermit fordern wir ein, dass sichergestellt
wird, dass der Bauverkehr ausschlielich tber die Fer-
dinand-Kortmann-Strafde erfolgt, ohne Ausnahmen.
Bereits mit ErschlieBung des zweiten Bauabschnittes
"Rosenstralle West" konnten wir miterleben, was Bau-
fahrzeuge im Altbestand bedeuten (StralRenschaden/
Grabenabrutsch | FuBwegzerstérung).

Baugebiets ausschlieBlich von der Umgehungs-
straBBe aus erfolgt.

3 | Herr HEEEEEN

(Schreiben vom 12.11.2020)

Mit Amtsblatt Nr. 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale-Nord" Ortsteil
Nordkirchen gemaf §3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 ,.Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine StralRenanbindung des Baugebietes "Rosen-
stral’e Nord" fir PKW-und LKW-Verkehr Uber die Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des
Baugebietes "Rosenstralle West 1. BA" vor.

Zu dieser Planung reichen die Unterzeichner hiermit for-
mal Widerspruch ein.

Begrindung:

Obwohl entgegen der Wiinsche der Anwohner der Stra-
Renbereich nicht als Spielstralle ausgewiesen wurde,
hat das Gebiet auf Grund des relativ geringen Verkehrs-
aufkommens noch den Charakter eines verkehrsberu-
higten Bereichs. Durch die Anbindung des Baugebietes
"Rosenstrafle Nord" wird sich das Verkehrsaufkommen
auf den Stral’en Kleimanns Weg und Bolanders Wiese
Uberproportional durch die geplanten 73 Einzel- /Dop-
pelhduser und 10 Mehrfamilienhduser erhéhen. Vor-
sorglich bitten die Unterzeichner um Zusendung der er-
stellten Verkehrs- und Immissionsprognosen fiir das
Baugebiet "Rosenstralte-West" um die Auswirkungen
des neuen Baugebietes auf die vorhandene Bebauung
einschatzen zu kénnen. Das Baugebiet "Rosenstralie-
West" ist als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.
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Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Die TA Larm sieht fir Allgemeine Wohngebiete einen
Grenzwert von 55 db(A) in der Tagzeit (6 Uhr bis 22 Uhr)
und von 40 db(A) in der Nachtzeit (22 Uhr bis 6 Uhr) vor.
Die Unterzeichner bezweifeln, dass diese Werte bei
dem zu erwartenden

Verkehrsaufkommen eingehalten werden.

Des Weiteren sehen die Unterzeichner durch das zu er-
wartende steigenden Verkehrsaufkommen in den Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolénders Wiese ein deutlich
erhdhtes Unfallrisiko fir FulRgénger und insbesondere
Kinder. Alleine in der StralRe Bolanders Wiese wohnen
Familien mit insgesamt mindestens 20 Kindern im Alter
bis 10 Jahren, die auf der Stral’e Fahrrad, Inliner oder
Roller fahren. Auflerdem wird die Strafle auch als
Schulweg von Kindern aus anderen Wohngebieten ge-
nutzt. Durch die Geschwindigkeitsfreigabe bis 30 km | h
und der fehlenden Hochborde besteht jetzt schon ein
erhdhtes Risiko fur spielende Kinder. Zumal verschie-
dene Lieferdienste schon heute die vorgeschriebene
Geschwindigkeitsbeschrankung nicht einhalten. Durch
ein héheres Verkehrsaufkommen wird sich die Anzahl
der Geschwindigkeitsuberschreitung deutlich erhdhen
und die Sicherheit unserer Kinder gefahrden.

Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebietes "Ro-
senstralRe Nord" fur PKW- und LKW Verkehr Uber den
Kleimanns Weg und der Bolanders Wiese vehement ab
und fordern den Einbau von Absperrpfosten. Aus unse-
rer Sicht ist eine Anbindung des Baugebietes "Rosen-
strafde Nord" Uber die o0.g. Stral3en fir FuRganger und
Radfahrer vollkommen ausreichend und wiinschens-
wert.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird dariber informiert,
dass der Baustellenverkehr fir den Tiefbau in Ausnah-
mefallen Uber die Stralen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese erlaubt ist.

Dies wird von den Unterzeichnern abgelehnt.

Siehe Allgemeine Vorbemerkung — Seite 10
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Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Begrundung:

Die Erlaubnis bei Ausnahmefallen ist nicht spezifisch
und bietet einen grofRen Interpretationsspielraum. Die
Erfahrung im Zusammenhang mit dem Baugebiet "Ro-
senstralle West 2. BA" zeigt, dass Anbindungen wah-
rend der Bauphase dauerhaft benutzt werden. Die An-
wohner der Strallen Kleinmanns Weg und Bolanders
Wiese haben mit ihren ErschlieBungsgebihren die Stra-
Ren finanziert. Die Strallen mit lhrer Pflasterdecke,
Tragschicht und Grundleitungen sind nicht fir den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten,
dass sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der
Fertigstellung des gesamten Baugebietes "Rosen-
stralle Nord" erhebliche StraRenschaden offenbaren,
deren Reparaturkosten von der Gemeinde anschlie-
Rend auf die Anlieger abgewalzt werden.

Es muss daher dauerhaft mit Absperrpfosten sicherge-
stellt werden, dass der Baustellenverkehr ausschliel3-
lich Gber die Ferdinand-Kortmann-Stral3e erfolgt.

Wir erwarten die schriftliche Eingangsbestatigung die-
ses Widerspruchs und die Zusendung der Verkehrs-und
Immissionsprognose bis spatestens zum 27.11.2020.

4 | Familie | I NNEGEN

(Schreiben vom 12.11.2020)

Mit Amtsblatt Nr. 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale-Nord" Ortsteil
Nordkirchen gemaf 53 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanbindung des Baugebietes "Rosen-
strafle Nord" fur PKW-und LKWVerkehr Uber die Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des Bauge-
bietes "Rosenstralle West 1. BA" vor.

Zu dieser Planung reichen die Unterzeichner hiermit for-
mal Widerspruch ein.
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Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Begrundung:

Obwohl entgegen der Wiinsche der Anwohner der Stra-
Renbereich nicht als Spielstralle ausgewiesen wurde,
hat das Gebiet auf Grund des relativ geringen Verkehrs-
aufkommens noch den Charakter eines verkehrsberu-
higten Bereichs. Durch die Anbindung des Baugebietes
"Rosenstrafle Nord" wird sich das Verkehrsaufkommen
auf den Strallen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese
Uberproportional durch die geplanten 73 Einzel- /Dop-
pelhduser und 10 Mehrfamilienhduser erhéhen. Vor-
sorglich bitten die Unterzeichner um Zusendung der er-
stellten Verkehrs- und Immissionsprognosen fiir das
Baugebiet "Rosenstralte-West" um die Auswirkungen
des neuen Baugebietes auf die vorhandene Bebauung
einschatzen zu kénnen. Das Baugebiet "Rosenstralie-
West" ist zwar als Allgemeines Wohngebiet ausgewie-
sen, jedoch aufgrund der zuldssigen Bauweise (Einzel-
/Doppelhduser und Mehrfamilienhduser) einem reinen
Wohngebiet zuzuordnen. Hier besteht ein Widerspruch
im Bebauungsplan. Die TA Larm sieht fur reine Wohn-
gebiete einen Grenzwert von 50 db(A) in der Tagzeit (6
Uhr bis 22 Uhr) und von 35 db(A) in der Nachtzeit (22
Uhr bis 6 Uhr) vor. Die

Unterzeichner bezweifeln, dass diese Werte bei dem zu
erwartenden Verkehrsaufkommen eingehalten werden.
Des Weiteren sehen die Unterzeichner durch das zu er-
wartende steigenden Verkehrsaufkommen in den Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolénders Wiese ein deutlich
erhdhtes Unfallrisiko. Alleine in der Strafle Bolanders
Wiese wohnen Familien mit insgesamt mindestens 20
Kindern im Alter bis 10 Jahren, die auf der Stralle Fahr-
rad, Inliner oder Roller fahren. Aullerdem wird die
Stralle auch als Schulweg von Kindern aus anderen
Wohngebieten genutzt. Durch die Geschindigkeitsfrei-
gabe bis 30 km | h und der fehlenden Hochborde be-
steht jetzt schon ein erhohtes Risiko fiir spielende Kin-
der. Zumal verschiedene Lieferdienste schon heute die
vorgeschriebene Geschwindigkeitsbeschrankung nicht
einhalten. Durch ein héheres Verkehrsautfkommen wird

Seite 18 von 65



Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

sich die Anzahl der Geschwindigkeitsiiberschreitung
deutlich erhéhen und die Sicherheit unserer Kinder ge-
fahrden.

Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebietes "Ro-
senstralRe Nord" fir PKW- und LKWVerkehr tber den
Kleimanns Weg und der Bolanders Wiese vehement ab
und fordern den Einbau von Absperrpfosten. Aus unse-
rer Sicht ist eine Anbindung des Baugebietes "Rosen-
strafde Nord" Uber die o0.g. Stral3en fir FuRganger und
Radfahrer vollkommen ausreichend.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird dariber informiert,
dass der Baustellenverkehr fir den Tiefbau in Ausnah-
mefallen Uber die Stralen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese erlaubt ist.

Dies wird von den Unterzeichnern abgelehnt.

Begrindung:

Die Erlaubnis bei Ausnahmefallen ist nicht spezifisch
und bietet einen grofRen Interpretationsspielraum. Die
Erfahrung im Zusammenhang mit dem Baugebiet "Ro-
senstralle West 2. BA" zeigt, dass die Anbindung wah-
rend der Bauphase dauerhaft benutzt wird. Die Anwoh-
ner der StralBen Kleinmanns Weg und Bolanders Wiese
haben mit ihren ErschlieBungsgebiihren die Strallen fi-
nanziert. Die Stralen mit lhrer Pflasterdecke, Trag-
schicht und Grundleitungen sind nicht fur den Schwer-
lastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten, dass
sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der Fer-
tigstellung des gesamten Baugebietes "Rosenstralle
Nord" erhebliche Stralenschaden offenbaren, deren
Reparaturkosten von der Gemeinde nachschlielRend
auf die Anlieger abgewalzt werden.

Es muss daher dauerhaft mit Absperrpfosten sicherge-
stellt werden, dass der Baustellenverkehr ausschliel3-
lich Gber die Ferdinand-Kortmann-Strale erfolgt.

Siehe Allgemeine Vorbemerkung Seite 10

Siehe Allgemeine Vorbemerkung — Seite 10
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Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Wir erwarten die schriftliche Eingangsbestatigung die-
ses Widerspruchs und die Zusendung der Verkehrs-und
Immissionsprognose bis spatestens zum 27.11.2020.

5 Familie [

(Schreiben vom 16.11.2020)

Hiermit mochten wir eine Stellungnahme zum Bebau-
ungsplan fir das neue Baugebiet der Gemeinde Nord-
kirchen Ortsteil Nordkirchen (Anschluss Baugebiet Ro-
senstr-West |) abgeben.

Mit unserem Stellungnahme wenden wir uns gegen die
verkehrstechnische Anbindung des Neubaugebietes
Uber die StraBen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese.

In dem Wohngebiet Rosenstralle-West | haben viele
Familien mit Kindern ein neues Zuhause gefunden. Die
Familienfreundlichkeit der Gemeinde Nordkirchen war
sicherlich auch ein Grund ein Grundstiick gerade in die-
sem Neubaugebiet zu erwerben.

Durch die derzeitige Sackgassensituation besteht kein
Durchfahrtsverkehr und die Kinder kdnnen gefahrlos auf
den beiden Straflen Kleimanns Weg und Bolanders
Wiese spielen. Auch die groRRen freien Bereiche bzw.
der Kreisverkehr am Ende der beiden Stral3en stellen
beliebte Bewegungs- bzw. Spielflachen fur die Kinder
des Wohngebiets dar.

Sollte eine verkehrstechnische Anbindung des Neubau-
gebietes Uber das Wohngebiet Rosenstr.-West | erfol-
gen entfallt die Sackgassensituation und es wird auf
Grund der GroRe des geplanten Baugebietes ein nicht
unerheblichen Durchfahrtverkehr entstehen. Dadurch
werden die Kinder nicht mehr gefahrlos auf der Stral3e
spielen kdnnen. Hier geht ein grofRes Stuck doérflicher
Lebensqualitdt verloren. Anzumerken ist auch, dass
durch die durchgehende Pflasterung kein erkennbar ge-
sicherter Bereich im Verkehr/ Autoverkehr fir die Kinder
besteht.

Ein weiterer Gefahrenpunkt wird der Spielplatz zu Be-
ginn der Stralke Kleimanns Weg bei erhdhtem
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Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Verkehrsaufkommen werden. Der Ausgang aus dem
Spielplatz ist durch den bestehende Zaun und die He-
cke sehr unibersichtlich. Bei erhéhten Verkehrsauf-
kommen werden Unfalle hier unvermeidlich sein.

Abschliefend bleibt anzumerken, dass die beiden
Wohngebiete Rosenstr. West | und Il auch jeweils nur
durch eine Zufahrt erschlossen wurden. Bewusst wurde
sich hier gegen eine direkte verkehrstechnische Anbin-
dung, die problemlos méglich gewesen ware, entschie-
den.

Eine Zufahrt Giber die Ferdinand-Kortmann-StralRe sollte
auch fir das geplante Baugebiet ausreichend und
zurnutbar sein, zumal sich der Fahrtweg nur geringfligig
verlangern wurde und dabei zeitlich sogar noch schnel-
ler ware. Die verkehrstechnische ErschlieBung Uber die
Ferdinand-Kortmann-Stral3e stellt auch sicher, dass der
Autoverkehr in Richtung Dorf Uber die entsprechend
ausgelegten HauptstraRen und nicht direkt durch Wohn-
gebiete erfolgt.

Siehe Allgemeine Vorbemerkung Seite 10

7 Herr -

(Schreiben vom 16.11.2020)

Da das Baugebiet "Rosenstral’e Nord" wohl nicht mehr
zu verhindern ist, bitten wir aber folgenden Punkt noch
grindlich zu tGberdenken:

Zitat aus FAQ Rosenstr.-Nord:

"Werden die StralRen "Bolanders Wiese" und "Kiei-
manns Weg" zukinftig nach Fertigstellung der privaten
Wohnhauser fir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr
geoffnet? Das Baugebiet "Rosenstralle-West" wurde
damals in seiner allgemeinen Planung von StralRen und
Grundstlckszuschnitten so geplant, dass eine verkehr-
liehe Anbindung an das angrenzende geplante Bauge-
biet "Rosenstralle-Nord" gewahrleistet ist. Dies wird-
Stand heute- nach Fertigstellung aller privaten Wohn-
hauser in "RosenstralRe-Nord" auch so umgesetzt."

Dieses ist aus Sicherheits- Umwelt- und Larmgriinden
fir uns Anlieger nicht zu akzeptieren. Die verkehrliehe

Siehe Allgemeine Vorbemerkung Seite 10
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Anbindung muss auch wie in der ErschlieBungs- bzw.
Bauzeit versprochen, ausschliellich Uber die Ferdi-
nand-Kortmann-Str., erfolgen.

Wir méchten Sie bitten diesen Punkt zu beachten.

8 Herr und Frau -
(Schreiben vom 17.11.2020)

Mit Amtsblatt Nr 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale Nord" im Orts-
teil Nordkirchen gemaR §3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanbindung des Baugebiets "Rosen-
stral’e Nord" fur PKW- und LKW-Verkehr (ber die Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des Bauge-
biets "Rosenstralte West 1. BA" vor.

Zu dieser Planung haben wir die folgenden Einwande
Mit der Anbindung des Baugebiets "Rosenstrale Nord"
wird sich das Verkehrsaufkommen, durch die mindes-
tens 160- 180 neuen Wohneinheiten (14 Mehrfamilien-
hduser a 8 Wohneinheiten sowie 60 Einzelgrundsti-
cke), auf den StralRen Kleimanns Weg und Bolénders
Wiese verdreifachen, aktuell nutzen nur ca. 54
Wohneinheiten die Straf3en.

Anders als in dem FAQ beschrieben, wird die Hauptver-
kehrslast der mindestens 200 zusatzlichen Autos uber
die Stral’en Bolanders Wiese und Kleimanns Weg er-
folgen. Die Erfahrung zeigt, dass man am Tag nur ein-
mal hin und zurtick zur Arbeit fahrt, die Zahl der
privaten Kurzstreckenfahrten aber um ein vielfaches ho-
her sind. Die neuen Anwohner werden den kirzesten
Weg ins Dorf fiir ihre Autofahrten (wie z.B. die Kinder
zur Schule, Kindergarten oder Sport zu bringen, sowie
die taglichen Versorgungsfahrten) wahlen.

Durch das Fahren der Kinder mit dem Auto werden al-
leine vier Fahrten (je zwei flirs hinbringen und abholen)
durchgefiihrt. Somit wird ein GroBteil der Autofahrten
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der neuen Anwohner dann Uber die Stral’en Bolanders
Wiese | Kleimanns Weg und nicht tGber die
Umgehungsstrale erfolgen. Dadurch wird sich ein stark
erhohtes Unfallrisiko aller Nutzer der Gehwege und ins-
besondere fiir die Kinder ergeben. Das Problem ist,
dass die Vielzahl der Autofahrten sich nicht mit der ge-
ringen Fahrbahnbreite von 6,5 Meter (inklusive 2 x 1
Meter Birgersteig) vereinen lassen. Durch die geringe
Fahrbahnbreite fur Autos von 4,5 Meter, sind sich ent-
gegenkommende Fahrzeuge jetzt schon gezwungen
auf den Gehweg auszuweichen. Hinzu kommt noch,
dass durch die fehlende erhdhte Bordsteinkante der
Birgersteige, viele Autos generell aufdem Gehweg par-
ken (siehe Bild 1). FuBganger und Radfahrer miissen
daher auf die Stralte ausweichen, um an den geparkten
Autos vorbei zu kommen. Die sich daraus ergebenden
Risiken sind offensichtlich.

In dem Bebauungsplan fir Rosenstrale Nord haben
Sie darauf entsprechend reagiert, indem Sie die Zu-
fahrtsstralle zum Baugebiet mit einer Stral3enbreite von
8,5 Meter auslegt und die Stral3e fir die untergeordnete
ErschlieRung auf 6,5 Meter begrenzt haben, um diesen
oben beschrieben Gefahrenstellen entgegen zu wirken.
Somit sind die StralRen Bolénders Wiese | Kleimanns
Weg mit 6,5 Meter zu klein dimensioniert worden, um
eine Verdreifachung des Verkehrsvolumens sicher be-
waltigen zu kénnen und als Zufahrtstralle fir das Wohn-
gebiet Rosenstral’e Nord zu dienen.

Entgegen den Wunschen der Anwohner, wurde der
StralRenbereich des Baugebiets "Rosenstral’e West 1.
BA" nicht als Spielstral’e und auch nicht, wie in den Sit-
zungen im Burgerhaus besprochen, als 20 Zone ausge-
wiesen. Heute hat das Gebiet aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens und der tUberschaubaren Anzahl
an Wohneinheiten noch den Charakter eines verkehrs-
beruhigten Bereichs. Alleine in den Stralen Kleimanns
Weg und Bolanders Wiese wohnen Familien mit insge-
samt mindestens 45 Kindern im Alter bis
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zehn Jahre, die auf den StraRen Fahrrad, Inliner und
Roller fahren und sich auch ansonsten mit anderen Ak-
tivitaten auf den StralRen aufhalten. Hinzu kommen
noch die Kinder aus dem Wohngebiet "Rosenstralle
West 2. BA", die den vorhandenen Spielplatz und die
StraRen auch zum Spielen nutzen. Des Weiteren wer-
den die StralRen auch als Schulweg zur Gesamtschule
oder zur Bushaltestelle auf der Bergstrafie von Kindern
aus unserem und anderen Wohngebieten genutzt.

Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebiets "Ro-
senstralle Nord" fiur PKW- und LKW-Verkehr (ber die
StralBen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese vehe-
ment ab.

Aus unserer Sicht ist eine Anbindung (Notiberfahrt) des
Baugebiets "Rosenstrale Nord" Uber die 0.g. Strallen
fur FuRganger und Radfahrer vollkommen ausreichend
und auch sinnvoll.

Vielmehr sollte eine Anbindung Uber Fliederweg Ecke
Rosenstralle geprift werden (siehe Bild 2), falls eine
weitere Anbindung des Wohngebiets unumganglich ist.
Bei der Rosenstralle handelt es sich um eine 10 Meter
breite Strale mit einer geteerten Fahrbahn von 6 m fir
Autos und mit zwei seitlichen erhdhten Birgersteigen
mit jeweils einer Breite von 2 m (siehe Bild 3).

Nach objektiven Kriterien ist die Stralte somit deutlich
groRer und geeigneter flr die Bewaltigung des Ver-
kehrsvolumens von mindestens 200 zusatzlichen Autos
aus dem Baugebiet Rosenstrafe Nord, da zusatzlich zu
der StralRenbreite sich hier der Verkehr- im Gegensatz
zur Stralle Boldnders Wiese - auch in zwei Richtungen
verteilen kann (Richtung Ludinghauser Strafle und
Bergstralie - siehe Bild 4).

Ist bei der Vorbereitung des Bebauungsplan Rosen-
straRe Nord ausschliefllich der Anschluss Uber das
Wohngebiet Rosenstralle West geprift worden oder
sind alternative Mdglichkeiten auch betrachtet worden?

Siehe allgemeine Vorbemerkungen - Seite 10
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Falls dies passiert ist, sind die Mdglichkeiten der An-
schlisse auch objektiv gegenlbergestellt und bewertet
worden?

Am 24. Juni 2013 erhielt die Gemeinde Nordkirchen das
Zertifikat "Familiengerechte Kommune". Am 6. Novem-
ber 2018 wurde die Gemeinde Nordkirchen offiziell re-
zertifiziert zur "Familiengerechte Kommune Nordkir-
chen-Zertifikat bis 09/2021".

Vom Verein "Audit Familiengerechte Kommune" mit Sitz
in Bochum wurden sechs Handlungsfelder vorgegebe-
nen, unter anderem auch "Wohnumfeld und Lebens-
qualitat". Daher erachten wir es auch als absolut unum-
ganglich die Sicherheit der Kinder auf den Stral’en zu
erhalten und im Sinne der Familien zu entscheiden.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird darliber informiert,
dass der Baustellenverkehr fiir den Tiefbau nur in Aus-
nameféllen Uber die Stralen Kleimanns Weg und
Bolanders Wiese erlaubt ist.

Dies wird ebenfalls von uns abgelehnt.

Die Anwohner der Strallen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese haben mit ihren ErschlieSungsgebiihren die
StralBen finanziert. Die Stralen mit ihrer Pflasterung,
Tragschicht und Grundleitungen sind nicht fir den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten,
dass sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der
Fertigstellung des gesamten Baugebiets "Rosentralie
Nord" erhebliche StralRenschaden offenbaren, deren
Reparaturkosten die Anlieger tragen mussen. Des Wei-
teren bietet die Formulierung "in Ausnahmefallen" gro-
Ren Interpretationsspielraum, der erfahrungsgemaf e-
her zu Gunsten des Baustellenverkehrs ausgelegt wird.
Zusatzlich erhéht sich auch hier die Gefahrdung der
Kinder signifikant (Schulweg, Spielen) wie im ersten Teil
des Widerspruchs bereits ausfiihrlich beschrieben.

Wir bitten um Prifung und Eingangsbestatigung unse-
rer Einwande.
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Ein Schreiben gleichen Inhalts ergeht auch an den Vor-
sitzenden des Nordkirchener SPDOrtsverbands
Carsten Sprung und dem Ratsmitglied der CDU Chris-
toph Rath.

9 Frau und Herr-

(Schreiben vom zwei Mal am
18.11.2020 und ein Mal am
04.12.2020)

Mit Amtsblatt Nr. 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale-Nord" Ortsteil
Nordkirchen gemal §3 Abs. 1 BauGB informiert. Ge-
statten Sie uns den Hinweis, dass der derzeitige Zeit-
punkt unmittelbar nach der Wahl und mitten im Lock-
Down schon ein gewisses Geschmackle mit sich fihrt.
Hierdurch hat man das Gefiihl, die Blrger bewusst
moglichst auen vor lassen zu wollen, um somit die An-
zahl der Widerspriche sehr gering zu halten.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanbindung des Baugebietes
"Rosenstrafle Nord" fur PKW- und LKW-Verkehr tber
die Stralen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des
Baugebietes "Rosenstralle West 1. BA" vor.

Zu dieser Planung reichen wir hiermit formal Wider-
spruch ein.

Begrindung:

Trotz der seinerzeitigen Winsche und Forderungen
zahlreicher Anwohner, unser Wohngebiet als Spiel-
stral’e auszuweisen, ist man diesen leider nicht nach-
gekommen. Im Gegenteil, man musste gleich auf
Tempo 30 gehen. Es grenzt an ein Wunder, dass es bis-
lang noch zu keinem Unfall gekommen ist. Wir haben
zahlreiche Kinder im Wohngebiet, die auf ver-
schiedenste Weise aktiv (Spielen) und unterwegs (Rol-
ler, Skateboard ... ) sind. Wir selbst haben bereits einige
brenzliche Situationen erlebt, weil insbesondere Liefer-
dienste sich keineswegs an Tempo 30 halten. Ge-
schweige denn ist Tempo 30 bereits entschieden zu
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hoch. Die StralRe fallt von oben steil ab und da lassen
einige sehr gerne ihr Auto rollen. (LKW's haben sich in
der Vergangenheit sogar schon oft fest gefahren). Be-
reits im Kreisverkehr zum Abzweig Kleimanns Weg be-
steht das erste richtig gefahrliche Nadel6hr, vor allem
wenn auch noch LKW's ins Geschehen eingreifen.
Dazu kommen noch die parkenden Autos und die feh-
lenden Bordsteine. An dieser Stelle mdchten wir auch
nicht unerwahnt lassen, dass der Kreisverkehr ur-
springlich anders geplant und ohne die angekindigte
Einbindung der Anwohner in der Verkehrsfuhrung ver-
andert wurde.

Trotz Tempo 30 hat unser Wohngebiet aufgrund des ge-
ringen Verkehrsaufkommens den Charakter einer Spiel-
stralle. Die fehlenden Biirgersteige und die Enge der
Fahrbahn sind ein wesentliches Indiz dafiir. Auch ist die
StralRenfuhrung an zahlreichen Stellen sehr unlber-
sichtlich. Zwei Autos kénnen heute schon nicht

nebeneinander fahren. Nicht nur die Kinder, auch viele
FuRRganger sind bereits jetzt stark gefahrdet und mus-
sen oft Acht geben. Gerade im oberen Hauserbereich
wohnen zahlreiche zum Teil stark behinderte Kinder, die
unterhalb der Woche mit Sondertransporten abgeholt
und zurtickgebracht werden. Wenn unsere Stral3en zu-
kinftig fir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr zum
neuen Baugebiet gedffnet werden sollen, wird es zu
zahlreichen kritischen Situationen kommen. Bereits
heute wird der Weg als Schul- und Durchgangsweg
nicht nur durch Kinder unseres Wohngebietes genutzt.

Wir fragen uns, wie dies alles zusammenpasst, als die
Gemeinde doch seinerzeit mit einem kostenlosen Kita-
Platz sowie Preisnachlassen je kindergeldberechtigtem
Kind insbesondere junge Familien in unser Wohngebiet
gelockt hat. Wie will man diesen Familien derartige Pla-
nungen nun verkaufen? Das ist wie ein Schlag ins Ge-
sicht.
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In den FAQ's wird darauf hingewiesen, dass das Bau-
gebiet RosenstralRe-West damals in seiner allgemeinen
Planung so geplant wurde, dass eine verkehrliche
Anbindung an das angrenzende geplante Baugebiet
Rosenstralle-Nord gewahrleistet ist. Diese Aussage ist
eine sehr enttduschende Offenbarung, die man uns da-
mals bewusst verschwiegen hat. Es zeigt die Intranspa-
renz des Verfahrens auf sowie die fehlende Einbindung
der Anwohner bei der Planerstellung. Jetzt wird uns u.a.
auch klar, warum nie der geplante und ausgewiesene
Baum im Wendehammer gepflanzt wurde.

Seinerzeit befanden sich weder in dem Vertrag Gber die
ErschlieBungskosten noch im Bebauungsplan Rosen-
stralRe-West erlauternde Hinweise auf Durchfahrten.
Die angedeuteten Pfeile Richtung Feld sind in der Le-
gende an keiner Stelle erlautert. Auch bei der Versamm-
lung seinerzeit im Blrgerhaus, ob der Stralenausbau
mit Pflaster oder Asphalt erfolgen soll, hatte Herr Klaas
mit keiner Silbe darauf hingewiesen. Pflaster ist eindeu-
tig lauter und sicherlich flr einen Durchgangsverkehr
(auch durchaus werden dann LKW's diesen nutzen) ge-
eignet. Der Bebauungsplan war damals ein wertbilden-
der Faktor fir den seinerzeit festgelegten Grundstiicks-
preis. Ein Grundstlick in einer Durchgangsstrale, statt
in einer Sackgasse zu haben, hat erheblichen Einfluss
auf den Immobilienwert. Durch

Missachtung der Rechtsverbindlichkeit (inhaltliche und
formale Mangel) des Bebauungsplans entsteht sicher-
lich eine Schadensersatzanspruch durch Wertverluste.

Im ErschlielBungskonzept wird weiter ausgefiihrt, dass
die Anbindung an die Ferdinand-Kortmann-Stra3e der
externen Anbindung an das neue Baugebiet dient, die
Durchfahrt Giber unser Wohngebiet als interne Anbin-
dung an den Ortskern. Das reale Verkehrsaufkommen
wird sich so niemals steuern lassen. Jeder Anwohner,
der Uber eine mogliche Durchgangsstralle schneller an
sein Ziel kommt, wird diese, egal wohin immer er will,
nutzen. Hierdurch wird sich das Verkehrsaufkommen

Siehe Allgemeine Vorbemerkung — Seite 10

Siehe Allgemeine Vorbemerkungen - Seite 10
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und das Sicherheitsrisiko flir alle Verkehrsteilnehmer
drastisch erhohen.

Es erschlief3t sich uns auch nicht die Notwendigkeit von
weiteren Zufahrten. Die Bolanders Wiese, der Klei-
manns Weg sowie auch das neue Wohngebiet Wie-
manns Holt haben jeweils nur eine Zufahrt. Es stellt sich
zudem die Frage, warum eine zweite Zufahrt tUber einen
kurzen Ausbau des Ful3- und Radweges als Verbindung
zum Fliederweg/RosenstralRe scheinbar véllig auller
Acht gelassen wurde. Diese Strallen sind asphaltiert,
haben Biirgersteige und sind auch breiter in der Stra-
Renflihrung. Auch ware man sogar noch schneller im
Ort oder koénnte alternativ schneller aullerorts wegge-
fuhrt werden.

BegriRen wirden wir auf jeden Fall eine Anbindung fir
FuRRganger und Radfahrer. Dies ware auch ein Beitrag
zum Klimaschutz. Kleine Besorgungen im Ort kann man
auch gut per Rad oder zu Ful} erledigen, zudem ware
es eine gute Verbindung des Schulweges fir die Kinder.
Der Ubergang zum neuen Baugebiet ist dann zwingend
mit Pollern zu sichern, da einzig Verbotsschilder Ver-
kehrsteilnehmer nicht an der Durchfahrt hindern wer-
den.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird darliber informiert,
dass der Baustellenverkehr fur den Tiefbau in Ausnah-
meféllen Uber die Strallen Kleimanns Weg und Boléan-
ders Wiese erlaubt ist. Dies wird von uns auch entschie-
den abgelehnt.

Begrindung:

Die Erlaubnis bei Ausnahmefallen ist nicht weiter spezi-
fiziert und bietet einen grof3en Interpretationsspielraum.
Die Erfahrung im Zusammenhang mit dem Baugebiet
"Rosenstralle West 2. BA" zeigt, dass Anbindungen
wahrend der Bauphase dauerhaft benutzt werden. Das
Verbotsschild fir den LKW-Verkehr wurde bewusst
missachtet und die Durchfahrt sogar noch von der

Seite 29 von 65



Bebauungsplan ,Rosenstral’e Nord*

Ubersicht liber die Stellungnahmen und Abwagungsvorschlage

Gemeinde toleriert. Der Weg wurde kaputtgefahren,
trotz wiederholter Einbringung von Schotterschichten.
Sogar ein als Hindernis mal abgelegter schwerer Beton-
ring wurde nach kurzer Zeit durch

wen auch immer entfernt.

Wir haben mit unseren ErschlieRungsgebihren die
StralBe finanziert. Die Stral’e mit Ihrer Pflasterdecke,
Tragschicht und Grundleitungen ist nicht fir den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher davon aus-
zugehen, dass sich erhebliche Stralenschaden offen-
baren werden, deren Reparaturkosten von der Ge-
meinde anschliefend auf die Eigentimer abgewalzt
werden.

Bereits nach Durchfiihrung der Glasfaserarbeiten durch
Unitymedia hat die Wiederherstellung des Pflasters
nicht mehr zu dem vorherigen Qualitatszustand gefuhrt.
Es interessierte da schon niemanden mehr, dass die
Pflasterwiederherstellung durch nicht dafir qualifizier-
tes Personal ausgefiihrt wurde.

Es muss daher bereits zu Beginn der Erschlielungsar-
beiten mit Absperrpollern sichergestellt werden, dass
der Baustellenverkehr ausschlieBlich Uber die Ferdi-
nand-Kortmann-Stral3e erfolgt. Einzig ein Durchfahrver-
bot Uber Stral’enschilder zu regeln wird erfahrungsge-
malf standig missachtet und zudem niemals kontrolliert.

Wir erwarten die schriftliche Eingangsbestatigung die-
ses Widerspruchs.

Zudem schlagen wir vor, dass Sie sich, sehr geehrter
Herr Burgermeister, mit uns Anwohnern einmal gemein-
sam vor Ort die Situation anschauen. Spatestens dann
musste deutlich werden, dass unsere Stral’en niemals
als Durchgangsstrallen gedffnet werden dirfen. Sie
selbst haben kurzlich Ihre Ziele fur die nachsten funf
Jahre u.a. wie folgt definiert:

" ... Ausbau der Lebens- und Freizeitqualitat, Forderung
der Nachhaltigkeit, Klimaschutz ... ".
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Diese Zielstellungen passen leider keineswegs zu der
veroffentlichten Bebauungsplanung. Wir hoffen, dass
unsere Argumente entsprechende Berlicksichtigung fin-
den und die Planung als DurchgangsstraRe verworfen
wird.

Frau und Herr |

(Schreiben vom 19.11.2020)

mit Amtsblatt Nr 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale Nord" im Orts-
teil Nordkirchen gemaR §3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanbindung des Baugebiets "Rosen-
stral’e Nord" fur PKW- und LKW-Verkehr (ber die Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des Bauge-
biets "Rosenstralte West 1. BA" vor.

Mit dieser Planung sind wir nicht einverstanden und rei-
chen hiermit formal Widerspruch ein.

Begrindung:

Obwohl entgegen der Wiinsche der Anwohner der Stra-
Renbereich des Baugebiets "Rosenstralle West" nicht
als Spielstrale ausgewiesen wurde, hat das Gebietauf-
grund des geringen Verkehrsaufkommens, der schma-
len StraRen und der fehlenden Bordsteinkanten

der Gehwege den Charakter eines verkehrsberuhigten
Bereichs.

Durch die Anbindung des Baugebiets "Rosenstralle
Nord" wird sich das Verkehrsaufkommen auf den Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese signifikant
erhéhen. Dadurch wird sich ein stark erhdéhtes Unfallri-
siko, insbesondere fiir die Kinder, ergeben. Die Stralten
Kleimanns Weg und Bolanders Wiese werden von den
Kindern fur Fahrrad, Inliner und Roller fahren benutzt.
Diese Strallen werden als Spielstrallen wahrgenom-
men.
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Des Weiteren werden die Strallen auch als Schulweg
von Kindern aus unserem und anderen Wohngebieten
genutzt. Durch die Geschwindigkeitsfreigabe von 30
km/h und der fehlenden Hochborde besteht heute
schon ein erhohtes Risiko flir spielende Kinder.

Durch ein héheres Verkehrsaufkommen wird sich die
Anzahl der Geschwindigkeitsiberschreitungen deutlich
erhéhen und die Sicherheit der FuRganger gefahrdet.

Eine weitere Gefahrdung ergibt sich aus der geringen
Fahrbahnbreite, die dazu fihrt, dass entgegenkom-
mende Fahrzeuge auf den Gehweg ausweichen mis-
sen.

In unserem Baugebiet sind bereits an drei Stellen Ab-
sperrpfosten aufgestellt. Solche Absperrpfosten sollen
auch an den Ubergéngen zum neuen Baugebiet "Ro-
senstralle Nord" aufgestellt werden.

An diesehdrei Stellen sind Absperrpfosten bereits auf-
gestellt.

Die Zufahrt zu den StralRen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese erfolgt Gber eine Stralle.

Dass die Zufahrt zum neuen Baugebiet "Rosenstralle
Nord" Uber drei Stralen erfolgen soll ist daher unlogisch
und nicht nachvollziehbar.
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Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebiets "Ro-
senstralle Nord" fiur PKW- und LKW-Verkehr (ber die
StralBen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese vehe-
ment ab.

Die Anbindung (Notliberfahrt) des Baugebiets "Rosen-
strale Nord" Giber die 0.g. Stralden ist nur flir FuRganger
und Radfahrer sinnvoll und vollkommen ausreichend.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird dariber informiert,
dass der Baustellenverkehr fiir den Tiefbau nur in Aus-
nameféllen Uber die Stralen Kleimanns Weg und
Bolanders Wiese erlaubt ist.

Dies wird von uns strikt abgelehnt.

Begriundung:

Die Anwohner der Strallen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese haben mit ihren ErschlieSungsgebiihren die
StralRen finanziert. Die Stralen mit ihrer Pflasterung,
Tragschicht und Grundleitungen sind nicht fur den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten,
dass sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der
Fertigstellung des gesamten Baugebiets "Rosenstralie
Nord" erhebliche StralRenschaden offenbaren, deren
Reparaturkosten die Anlieger tragen missen. Des Wei-
teren bietet die Formulierung "in Ausnahmefallen" gro-
Ren Interpretationsspielraum, der erfahrungsgeman
auch zu Gunsten des Baustellenverkehrs ausgelegt
wird.

Zusatzlich erhdéht sich auch hier die Gefahrdung der
Kinder signifikant (Schulweg, Spielen) wie im ersten Teil
des Widerspruchs bereits beschrieben.

Fﬁu B .nd Herr B

(Schreiben vom 19.11.2020)

Mit Amtsblatt Nr. 19/2020 vom 30.10.202 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplanes "Rosenstralde Nord11 Orts-
teil Nordkirchen gemaf § 3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption“ und Ziffer
4 "ErschlieBung” des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine StraBenanbindung des Baugebietes
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"Rosenstrafe Nord11 fir PKW- und LKW-Verkehr Gber
die StralBen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des
Baugebietes "Rosenstralle West 1. BA® vor.

Zu dieser Planung reichen wir hiermit formal Wider-
spruch ein.

Zur Begrindung:

Obwohl der Strallenbereich nicht als Spielstra’e aus-
gewiesen wurde, hat das Gebiet aufgrund seines gerin-
gen Verkehrsaufkommens und der aktuellen sackgas-
senartigen Endung der Stral’e (vorrangig Bolanders
Wiese) den Charakter eines verkehrsberuhigten Berei-
ches, der sehr gerne von den zahlreich anwohnenden
Kindern der beiden Stralen angenommen wird um sich
auf der StralRe zu treffen, Inliner oder Fahrrad zu fahren
und das unbeschwert, ohne groRe Gefahren und Uber
kurze Wege. Das all dies fur die Kinder mdglich ist, spie-
gelt doch auch die hohe Wohn- und Lebensqualitat des
Wohngebietes wider.

Durch die Anbindung des Baugebietes "Rosenstralle
Nord" wird sich das Verkehrsaufkommen im Klein-
manns Weg und in der Bolanders Wiese Uberproportio-
nal erhdhen. Dadurch befiirchten wir ein stark erhéhtes
Unfallrisiko, vor allen Dingen fiir die Kinder.

Eine weitere Gefahrdung fir Kinder und Fullganger
ergibt sich aus dem Umstand, dass ein erhodhtes Ver-
kehrsaufkommen dazu fihren wird, dass der Gegenver-
kehr sich dementsprechend haufiger ausweichen muss.
Das kann nur passieren in dem entgegenkommende
PKWs den FuRweg nutzen, der jedoch nicht mit einem
Bordstein abgesichert ist. Gerade im Berufsverkehr der
sich mit dem Schulweg der Kinder nahezu zeitgleich ab-
spielen wird, sehen wir hier ein erhebliches Gefahr-
dungspotenzial.

Daher lehnen wir die PKW- und LKW Anbindung des
Wohngebietes "Rosenstralle Nord" vehement
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ab.

Was wir jedoch durchaus begriifien wiirden, ware eine
Notlberfahrt zwischen den Wohngebieten, sodass Ful3-
ganger und Fahrradfahrer diese Anbindung nutzen
konnten. Zudem wurde in den FAQs dariber informiert,
dass der Baustellenverkehr fir den Tiefbau in ,,Ausnah-
meféllen" Uber den Kleinemanns Weg und der Bolan-
ders Wiese erlaubt ist.

Diese Mdglichkeit wird von uns abgelehnt.

Die Anwohner der Strallen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese haben Uber die ErschlieBungsgebiihren die
StralBe finanziert. Es ist davon auszugehen, dass der
derzeitige StralBenaufbau den Belastungen des
Schwerlastverkehres nicht gerecht wird, sodass mit er-
heblichen Stralenschaden zu rechnen sind.

Die Kosten der Reparaturen missen dann wieder von
den Anliegern getragen werden.

Die Formulierung ,in Ausnahmefallen" beinhaltet einen
grolRen Interpretationsspiel raum. Wir beflrchten, dass
diese dann zu Gunstender Baustellenfahrzeuge ausge-
legt wird.

12

Herr und Frau -
(Schreiben vom 20.11.2020)

Mit dem Amtsblatt Nr.19/2020 vom 30.10.2020 wurde
Uber die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur
Aufstellung des Bebauungsplans "Rosenstralle Nord"
im Ortsteil Nordkirchen gemaf §3 Abs. 1 BauBG infor-
miert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanhindung des Baugebiets "Rosen-
strafde Nord" fir PKW- und LKW-Verkehr Uber die Stra-
Ren Bolanders Wiese und Kleimanns Weg des Bauge-
biets "Rosenstralle West .BA" vor.

Zu dieser Planung reichen wir hiermit formal Wider-
spruch ein.

Begrindung:
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Obwohl entgegen der Wiinsche der Anwohner der Stra-
Renbereich des Baugebiets "Rosenstralle West |.BA"
nicht als Spielstral’e ausgewiesen wurde, hat das Ge-
biet aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens noch
den Charakter eines verkehrsberuhigten Bereichs.
Durch die geplante Anhindung des Baugebiets "Rosen-
strafde Nord" wird sich das Verkehrsaufkommen auf den
Strallen Bolanders Wiese und Kleimanns Weg signifi-
kant erhéhen. Dadurch wird sich ein stark erhéhtes Un-
fallrisiko, insbesondere fiir die Kinder, ergeben. Alleine
in den Strallen Bolanders Wiese und Kleimanns Weg
wohnen Familien mit Uber 45 Kindern im Alter bis 10
Jahren, die auf den Stral3en spielen und diese auch tag-
lich als Schulweg nutzen. Hinzu kommen noch die Kin-
der aus dem Wohngebiet "Rosenstralle West 2.BA", die
die Straf’en auch fir ihren taglichen Schulweg nutzen.
Durch die Geschwindigkeitsfreigabe von 30km/h und
der fehlenden Hochborde besteht heute schon ein er-
hohtes Risiko flr spielende Kinder wie auch fur Fuigén-
ger. Zumal die vorgeschriebene Geschwindigkeit, von
nicht ansassigen, haufig tberschritten wird.

Durch ein héheres Verkehrsaufkommen in Bezug auf
das geplante Baugebiet "Rosenstralle Nord", wird sich
die Anzahl der Geschwindigkeitsiiberschreitungen
mehr als deutlich erhéhen und die Sicherheit der Kinder
und FuBganger gefahrden. Eine weitere Gefahrdung fir
Kinder und Fuliganger ergibt sich aus der geringen
Fahrbahnbreite, die dazu fiihrt, das entgegenkom-
mende Fahrzeuge auf den Gehweg ausweichen mus-
sen.

Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebiets "Ro-
senstrale Nord" fir den PKW-und LKW-Verkehr Gber
die StralRen Boléanders Wiese und Kleimanns Weg ve-
hement ab.

Aus unserer Sicht ist eine Anbindung (Notiberfahrt) des
Baugebiets "Rosenstralte Nord" Giber die o.g. Stral3en,
fur FuRganger und Radfahrer, vollkommen ausreichend
und auch sinnvoll.
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In den FAQs vom 30.10.2020 wird dariber informiert,
dass der Baustellenverkehr fiir den Tiefbau nur in Aus-
nahmefallen Uber die StralBen Bolanders Wiese und
Kleimanns Weg erlaubt ist.

Dies wird von uns abgelehnt.

Begrindung:

Die Anwohner der Stral’en Boldnders Wiese und Klei-
manns Weg haben mit ihren ErschlieBungskosten die
StralRen finanziert. Die StralRen mit ihrer Pflasterung,
Tragschicht und Grundleitungen sind nicht fir den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten,
dass sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der
Fertigstellung des gesamten Baugebiets "Rosenstralle
Nord" erhebliche StralBenschaden offenbaren, deren
Reparaturkosten die Anlieger tragen mussen.

Desweiteren bietet die Formulierung "in Ausnahmefal-
len" groRen Interpretationsspielraum, der erfahrungsge-
mafl NUR zu Gunsten des Baustellenverkehrs ausge-
legt wird. Zusatzlich erhéht sich auch hier die Gefahr-
dung der Kinder und FuRganger signifikant wie im ers-
ten Teil des Widerspruchs bereits ausfihrlich beschrie-
ben.

13

Herr und Frau -

(Schreiben vom 21.11.2020)

mit Amtsblatt Nr 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrafle Nord" im Orts-
teil Nordkirchen gemaf §3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanbindung des Baugebiets "Rosen-
strafde Nord" fir PKW- und LKW-Verkehr Uber die Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolénders Wiese des Bauge-
biets "Rosenstralte West 1. BA" vor.

Zu dieser Planung reichen wir hiermit formal Wider-
spruch ein.
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Begriundung:

Obwohl entgegen der Wiinsche der Anwohner der Stra-
Renbereich des Baugebiets "Rosenstralte West 1. BA"
weder als Spielstral’e noch als 20- Zone ausgewiesen
wurde, hat das Gebiet aufgrund des geringen Verkehrs-
aufkommens noch den Charakter eines verkehrsberu-
higten Bereichs. Durch die Anbindung des Baugebiets
"Rosenstrafle Nord" wird sich das Verkehrsaufkommen
auf den Strallen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese
signifikant erhdhen. Durch die geplanten 14 Mehrfamili-
enhduser und 60 Einzelgrundstliicke ergeben sich ca.
180 Wohneinheiten im BG "Rosenstralte Nord", woraus
sich, rechnet man 1 ,5 PKW pro Wohneinheit, 270 zu-
satzliche PKW ergeben. Anders als in den FAQs be-
schrieben, werden diese Autos groftenteils die Stralden
Bolanders Wiese und Kleimanns Weg nutzen, da die
meisten privaten Kurzstrecken erfahrungsgemaf mehr-
mals taglich mit dem PKW in den Ort fuhren (zum Ein-
kaufen, zum Sport; die Kinder zur Schule, zum Kinder-
garten, zum Sport oder zu Verabredungen bringen und
abholen). Fur diese Fahrten wird in der Regel der kir-
zeste Weg gewahlt, der dann durch das Baugebiet "Ro-
senstrale West 1.BA" flhrt. Die Vielzahl der Autofahr-
ten flhrt zu einem stark erhdhten Unfallrisiko, insbeson-
dere fir die Kinder. Alleine in den Stralen Kleimanns
Weg und Bolanders Wiese wohnen Familien mit insge-
samt mindestens 45 Kindern im Alter bis zehn Jahre, die
auf den StralRen Fahrrad, Inliner und Roller fahren und
sich auch ansonsten mit anderen Aktivitdten auf den
StralRen aufhalten. Hinzu kommen noch die Kinder aus
dem Wohngebiet "Rosenstralle West 2. BA", die den
vorhandenen Spielplatz und die Straflen genauso nut-
zen. Des Weiteren werden die Stral’en auch als Schul-
weg von Kindern aus unserem und anderen Wohnge-
bieten genutzt.

Durch die Geschwindigkeitsfreigabe von 30 km/h und
der fehlenden Hochborde besteht heute schon ein er-
hohtes Risiko flir spielende Kinder. Zumal schon heute
die vorgeschriebene Geschwindigkeit haufig Uberschrit-
ten wird. Durch das deutlich erhohte
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Verkehrsaufkommen wird sich auch die Anzahl der Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen erhéhen und die Si-
cherheit anderer Verkehrsteilnehmer gefahrdet sein.
Eine weitere Gefahrdung fir Kinder und fiir FuRganger
im allgemeinen ergibt sich aus der geringen Fahrbahn-
breite von 6,50m (inkl. Gehwegen) die dazu flhrt, dass
entgegenkommende Fahrzeuge auf den Gehweg aus-
weichen mussen.

Laut Bebauungsplan "RosenstralRe Nord" soll die Zu-
fahrtsstralle zum Baugebiet mit einer Stral3enbreite von
8,50m ausgelegt werden und lediglich die untergeord-
nete ErschlieBung bei 6,50m liegen. Das steht im Wi-
derspruch dazu, den hohen zu erwartenden Verkehrs-
fluss in den Ortskern und zurlick durch die ebenfalls nur
6,50m breiten StralRen Bolanders Wiese und Kleimanns
Weg zu leiten.

Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebiets "Ro-
senstrale Nord" fur PKW- und LKWVerkehr Uber die
Strallen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese vehe-
ment ab. Aus unserer Sicht ist eine Anbindung (Not-
Uberfahrt) des Baugebiets "Rosenstral’e Nord" Uber die
0.g. StralRen fur FulRganger und Radfahrer vollkommen
ausreichend und auch sinnvoll.

Alternativer Vorschlag:

Eine alternative Anbindung an den Ortskern des Bauge-
biets "Rosenstralle Nord" ware iber den Bereich Flie-
derweg/ Ecke Rosenstral’e moglich. Die Rosenstralie
ist baulich besser geeignet als die Stral’en Kleimanns
Weg und Bolanders Wiese. Dort befinden sich Geh-
wege mit Hochborde und die StralRenbreite ist mit 8,50
m ausreichend breit ausgebaut.

Die Rosenstral3e ist somit unseres Erachtens nach bau-
lich besser flir eine Anbindung des Baugebiets "Rosen-
strale Nord" geeignet. Zusatzlich wirde die Bergstralle
als Hauptachse durch den Ort enlastet werden.

Am 24. Juni 2013 erhielt die Gemeinde Nordkirchen das
Zertifikat "Familiengerechte  Kommune". Am 6.

Rii Gemeinde
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November 2018 wurde die Gemeinde Nordkirchen offi-
ziell rezertifiert zur "Familiengerechte Kommune Nord-
kirchen-Zertifikat bis 09/2021 ".

Vom Verein "Audit Familiengerechte Kommune" mit Sitz
in Bochum wurden sechs Handlungsfelder vorgegebe-
nen, unter anderem auch "Wohnumfeld und Lebens-
qualitat".

Daher erachten wir es auch als absolut unumganglich
diesem Widerspruch zu folgen und im Sinne der Fami-
lien zu entscheiden.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird dariber informiert,
dass der Baustellenverkehr fiir den Tiefbau nur in Aus-
namefallen Uber die StraBen Kleimanns Weg und
Bolanders Wiese erlaubt ist.

Dies wird von uns ebenfalls abgelehnt.

Begrindung:

Die Anwohner der Stralen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese haben mit ihren ErschlieBungsgebuhren die
StralRen finanziert. Die StralRen mit ihrer Pflasterung,
Tragschicht und Grundleitungen sind nicht fur den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten,
dass sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der
Fertigstellung des gesamten Baugebiets "Rosentralle
Nord" erhebliche Stralenschaden offenbaren, deren
Reperaturkosten die Anlieger tragen missen. Des Wei-
teren bietet die Formulierung "in Ausnahmefallen" gro-
Ren Interpretationsspielraum, der erfahrungsgeman
auch zu Gunstendes Baustellenverkehrs ausgelegt
wird.

Zusatzlich erhdéht sich auch hier die Gefahrdung der
Kinder signifikant (Schulweg, Spielen) wie im ersten Teil
des Widerspruchs bereits ausfiihrlich beschrieben.

Wir bitten darum, uns den Eingang des Schreibens
schriftlich zu bestatigen.

14

Herr und Frau _

(Schreiben vom 21.11.2020)

Im Rahmen der Blirgerbeteiligung gemaR§§ 3 Abs. 1, 4
Abs. 1 BauGB zum Bebauungsplan-Vorentwurf NK 67,
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1.

Rosenstralle-Nord, bringen wir die nachstehend naher
beschriebenen Anregungen bzw. Bedenken vor:

Ausgangssituation Bebauungsplan RosenstralRe-
West:

Ausgehend von der genehmigten Fassung des Be-
bauungsplan "RosenstralRe-West" unter Berlck-
sichtigung der Planzeichenverordnung (PianZV),
sowie seinen textlichen Festsetzungen, ist das im
Vorentwurf NK 67 geplante Verkehrskonzept, hier
insbesondere die Fihrung des Pkw-Verkehrs Uber
die StraRen Bolanders Wiese | Kleimanns Weg zwi-
schen der geplanten Neubebauung und der Berg-
stralle, nicht dargestellt und entspricht nicht den
Festsetzungen des geltenden Bebauungsplans.
Der im Vorfeld zur Bearbeitung des Vorentwurfs sei-
tens der Verwaltung abgegebene Hinweis, dass die
v.g. Verkehrsfuhrung schon bei der Erstellung des
Bebauungsplan "Rosenstrafle-West" beabsichtigt
und in den genehmigten Bebauungsplan eingeflos-
sen ist, entspricht nicht den Festsetzungen des gel-
tenden Bebauungsplans.

Stadtebauliche Konzeption:

Sieht vor ... Vernetzung mit dem sidlich vorhande-
nen Wohngebiet zur internen Stralenverbindung
Richtung Ortskern ... Diese Straltenvernetzung er-
schliet das neue Baugebiet durch eine zentrale
Achse, die sich im Zentrum zu einer Grunflache als
"Quartiersplatz" aufweitet...

Zur Situation im bestehenden Wohngebiet Rosen-
stralle West (1. BA) liegen nachfolgende Verkehrs-
regelungen vor: Strallengliederung als Mischflache,
Tempo 30 zulassig, keine markierten Stellflachen.

Besonders wird hier auf den Bereich der Verkehrs-
fuhrung im Zusammenfluss Kleimanns Weg/Bolan-
ders Wiese verwiesen. Durch parkende Pkw, die
undbersichtliche rechtwinklige Abbiegung in den

Der Bebauungsplan ,,RosenstraBe“ zeigt eindeutig
als Festsetzung ,6ffentliche Verkehrsflache“ zwei
Anbindungen fiir das geplante nordliche Baugebeit
. Zwei weiBe Pfeile betonen nachrichtlich nochmal
die Funktion der Weiterfiihrung wie sie auch in der
dazu gehérenden Begriindung (Pkt. 4.1) ausgefiihrt
wird.
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Kleimanns Weg und der zentral angeordneten
Bauminsel wird zwar der Verkehrsfluss verlang-
samt, fir FulRganger und insbesondere fir Kinder
liegt hier haufig eine sehr unklare und bei erhéhtem
Verkehrsaufkommen sehr gefahrliche Verkehrslage
vor. Gleiches gilt fur die betreffenden Strallen, da
hier zu dem gewohnten Anliegerverkehrsaufkom-
men auf den als Mischflache ausgebauten Strallen,
das Verkehrsaufkommen aus dem zu erwartenden
ErschlieBungsverkehr des geplanten Baugebietes
hinzukommt.

Die geplante interne Anbindung an den Ortskern
bedeutet fir die Stralen Kleimanns Weg und
Bolanders Wiese, dass das wesentliche Verkehrs-
aufkommen fir das geplante Baugebiet Giber diese
StraBen gefiihrt wird. Die bisher ruhigen Anlieger-
strallen werden zu HaupterschlieBungsstrallen fir
eine Bebauung, die auferhalb des eigenen
Wohn/Bebauungsplangebietes liegt. Weder im Be-
bauungsplan Rosenstral’e West, noch in den dazu-
gehorigen textlichen Festsetzungen wurde diese
geplante Verkehrsfihrung festgesetzt.

ErschlieBungskonzept:
Sieht vor ... eine externe Anbindung als auch eine
interne Anbindung an den Ortskern ...

Ausgehend von dem zeitgemalen Ansatz, dass der
Pkw Verkehr innerorts auf ein kleinstmogliches Mal}
begrenzt und durch geeignete Verkehrskonzepte
dies gefordert werden sollte, ist eine Ful3- und Rad-
verbindung der geplanten Bauflache an die Orts-
mitte durch die angrenzenden Wohngebiete zu be-
griRen. Das Durchfihren des Pkw-Verkehrs mit
dem Ziel, diesen auf kiirzestem Weg in die Orts-
mitte bzw. zu Kindergarten und Schulen zu leiten,
entspricht wohl eher einer tradierten Verkehrspla-
nung. Durch die scheinbare Erleichterung fir die
Pkw Nutzer wird nicht nur das Ziel, einer Qualitats-
steigerung der Wohnlage durch geringen Pkw-

Die Anbindung dient nicht nur dazu, ,,den kiirzesten
Weg zur Ortsmitte“ zu nehmen, sondern Wohnge-
biete in das gesamte Siedlungsgefiige zu integrie-
ren und eine abgehidngte Situation des neuen Bau-
gebiets zu verhindern.
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Verkehr, konterkariert, sondern es erhdht das Ver-
kehrsaufkommen innerorts, mit der Folge, dass die
Parkplatzsituation um das Nachversorgungszent-
rum in der Ortsmitte sich weiter verscharft.

4. Zusammengefasst:

Das Konzept der angestrebten Verkehrsflihrung fir
das geplante Baugebiet ist zu Uberdenken. Ein zeit-
gemaler Ansatz bei der Verkehrsplanung sdhe
eine starkere Betonung des Ful3- und Radverkehrs
vor, hierzu zahlt auch das Anlegen von Radstreifen
entlang der Hauptverkehrsachsen (Bergstr., Lidin-
ghauser Str., SchloRstr. und Muhlenstr.). Hierdurch
wird der Ful3- und Radverkehr innerorts attraktiver
und sicherer. Das Wohnumfeld in unserer Ge-
meinde ist mehr den je unter Verkehrsplanerischen
Gesichtspunkten zu gestalten.

Wann wird auch in dieser Gemeinde, wie schon in
Nachbargemeinden, ein umsichtiges zeitgemales
Verkehrskonzept umgesetzt?

In Erwartung einer Stellungnahme zu unseren Anregun-
gen bzw. Bedenken sowie Berlcksichtigung bei den
Planungsaktualisierungen verbleiben wir,

Siehe Allgemeine Vorbemerkung — Seite 10

15

Frau I

(Schreiben vom 27.11.2020)

Zum Bebauungsplan "Rosenstrale-Nord" modchte ich
entsprechend§ 3 Abs. 1 BauGB wie folgt Stellung neh-
men:

Eine Anbindung des Autoverkehrs von dem neuen Bau-
gebiet an den Ortskern Uber die Strallen "Kleimanns
Weg" und "Bolanders Wiese" wirde vor allem fir die
Kinder eine erhebliche Gefahr darstellen. In unserem
Wohngebiet mit vielen Familien und (kleinen) Kindern
wirde das betrachtlich erhéhte Verkehrsaufkommen
die Kinder, die drauf3en spielen oder z. B. auf dem Weg
zur Schule oder zum Spielplatz sind, stark gefahrden.
Auch vor dem Hintergrund, dass zukunftig vermehrt An-
wohner aus dem neuen Baugebiet in den StralRen "Kiei-
manns Weg" und "Boldnders Wiese" unterwegs sein
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werden, denke ich, dass der Autoverkehr so weit wie
moglich beschrankt werden sollte, um die Sicherheit der
FuRganger und Radfahrer- besonders der Kinder- wei-
testmdglich zu gewahrleisten.

Zudem waren wir Anwohner durch das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen einer stark erhdhten Larmbelastigung
ausgesetzt.

Aus diesen Grunden sollte der Autoverkehr meines Er-
achtens nur uber die Umgehungsstral’e (Ferdinand-
Kortmann-Str.) geleitet werden. Ich denke, dass eine
gute Lésung mit Blick auf die Sicherheit und auf eine
maoglichst geringe Verkehrsbelastung hier im Interesse
aller ist.

Daher bitte ich Sie, diese__ Punkte zu beachten und das
Konzept zu Uberdenken. Uber eine Rickmeldung wiirde
ich mich freuen.

Frau und Herr |G

(Schreiben vom 27.11.2020)

Mit Amtsblatt Nr 19/2020 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale Nord" im Orts-
teil Nordkirchen gemaR §3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "ErschlieBung" des Vorentwurfs sieht der Bebauungs-
plan eine Strallenanbindung des Baugebiets "Rosen-
stral’e Nord" fur PKW- und LKW-Verkehr (ber die Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese des Bauge-
biets "Rosenstralle West 1. BA" vor.

Zu dieser Planung reichen wir hiermit formal Wider-
spruch ein.

Begrindung:

Obwohl entgegen der Wiinsche der Anwohner der Stra-
Renbereich des Baugebiets "Rosenstralte West 1. BA"
nicht als Spielstral’e ausgewiesen wurde, hat das Ge-
biet aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens noch
den Charakter eines verkehrsberuhigten Bereichs.
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Durch die Anbindung des Baugebiets "Rosenstralle
Nord" wird sich das Verkehrsautkommen auf den Stra-
Ren Kleimanns Weg und Bolanders Wiese signifikant
erhéhen. Dadurch wird sich ein stark erhohtes Unfallri-
siko, insbesondere fir die Kinder, ergeben. Alleine in
den Stralken Kleimanns Weg und Bolanders Wiese
wohnen Familien mit insgesamt mindestens 45 Kindern
im Alter bis zehn Jahre, die auf den Stralen Fahrrad,
Inliner und Roller fahren und sich auch ansonsten mit
anderen Aktivitdten auf den Stral’en aufhalten. Hinzu
kommen noch die Kinder aus dem Wohngebiet "Rosen-
stralle West 2. BA", die den vorhandenen Spielplatz und
die Stralen genauso nutzen. Des Weiteren werden die
StraBen auch als Schulweg von Kindern aus unserem
und anderen Wohngebieten genutzt. Durch die Ge-
schwindigkeitsfreigabe von 30 km/h . und der fehlenden
Hochborde besteht heute schon ein erhéhtes Risiko fir
spielende Kinder. Zumal schon heute die vorgeschrie-
bene Geschwindigkeit haufig Uberschritten wird. Durch
ein héheres Verkehrsaufkommen wird sich die Anzahl
der Geschwindigkeitstiberschreitungen deutlich erho-
hen und die Sicherheit unserer Kinder gefahrden. Eine
weitere Gefahrdung fir Kinder und fur FulRganger im all-
gemeinen ergibt sich aus der geringen Fahrbahnbreite,
die dazu flhrt, dass entgegenkommende Fahrzeuge auf
den Gehweg ausweichen missen.

Daher lehnen wir die Anbindung des Baugebiets "Ro-
senstrale Nord" fur PKW- und LKWVerkehr Uber die
Strallen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese vehe-
ment ab. Aus unserer Sicht ist eine Anbindung (Not-
Uberfahrt) des Baugebiets "Rosenstralle Nord" tUber
die o0.g. StralRen fur FulRganger und Radfahrer vollkom-
men ausreichend und auch sinnvoll.

Am 24. Juni 2013 erhielt die Gemeinde Nordkirchen das
Zertifikat "Familiengerechte Kommune". Am .6. Novem-
ber 2018 wurde die Gemeinde Nordkirchen offiziell re-
zertifiert zur "Familiengerechte Kommune Nordkirchen-
Zertifikat bis 09/2021".
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Vom Verein "Audit Familiengerechte Kommune" mit Sitz
in Bochum wurden sechs Handlungsfelder vorgegebe-
nen, unter anderem auch. "Wohnumfeld und Lebens-
qualitat". Daher erachten wir es auch als absolut unum-
ganglich diesem Widerspruch zu folgen und

im Sinne der Familien zu entscheiden.

Des Weiteren stellt sich uns die Frage, ob eine Durch-
gangsstralde nicht auch den Wert der Grundstticke min-
dert. Dies gilt es im Falle der Umsetzung zu prifen. Die
meisten Eigentimer, so auch wir, haben uns bewusst
fur ein ruhiges Baugebiet entschieden und dementspre-
chend auch den Kaufpreis beurteilt.

In den FAQs vom 30.10.2020 wird darliber informiert,
dass der Baustellenverkehr fiir den Tiefbau nur in Aus-
namefallen Uber die StraBen Kleimanns Weg und
Bolanders Wiese erlaubt ist.

Dies wird von uns abgelehnt.

Begrindung:

Die Anwohner der Stralen Kleimanns Weg und Bolan-
ders Wiese haben mit ihren ErschlieSungsgebiihren die
StralBen finanziert. bie StralRen mit ihrer Pflasterung,
Tragschicht und Grundleitungen sind nicht fir den
Schwerlastverkehr ausgelegt. Es ist daher zu erwarten,
dass sich nach Beendigung der Tiefbauarbeiten und der
Fertigstellung des gesamten Baugebiets "Rosenstralie
Nord" erhebliche Stralenschaden offenbaren, deren
Reparaturkosten die Anlieger tragen mussen. Des Wei-
teren bietet die Formulierung "in Ausnahmefallen" gro-
Ren Interpretationsspielraum, der erfahrungsgeman
auch zu Gunsten des Baustellenverkehrs ausgelegt
wird.

Zusatzlich erhéht sich auch hier die Gefahrdung der
Kinder signifikant (Schulweg, Spielen) wie im ersten Teil
des Widerspruchs bereits ausfiihrlich beschrieben .

Die Annahme einer Grundstiickswertminderung ist
nicht belegt.

Siehe Allgemeine Vorbemerkung — Seite 10
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Herr - und Herr -

(Schreiben vom 27.11.2020)

Im Amtsblatt 19/2020 vom 30.10.2020 LJ nter Nr.
50/2020 informieren Sie Uber die Moglichkeit der frih-
zeitigen Beteiligung der Offentlichkeit bezliglich der Auf-
stellung des Bebauungsplans "Rosenstralle-Nord"
(nachfolgend auch kurz: "RS Nord“) im Ortsteil Nordkir-
chen gemafl§ 3 Abs. 1 BauGB.

Diese Mdglichkeit nutzen wir, da folgende geplanten As-
pekte unser Wohngebiet betreffen:

Unter Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" der Begrun-
dung des Vorentwurfs des Bebauungsplans NK 67
"Rosenstrale Nord" wird ausgefihrt: "Im Bebauungs-
plan "Rosenstralle West" werden die Anbindungen zum
Kleimanns Weg und zur Strafl3e "Bolanders Wiese" ge-
nutzt."

In Ziffer 4 "Erschliefung" der Vorentwurfs-Begrindung
heil’t es zudem: "Wie in Pkt. 2 der Begrindung geschil-
dert, entsteht das ErschlieRungskonzept aus der Ver-
netzung der westlichen Anbindung an die K 2 Ferdi-
nand-Kortmann-Strafle und den sldlich bestehenden
Uberfahrten in das Baugebiet ,Rosenstrale West". Da-
mit wird fir das neue Baugebiet sowohl eine externe
Anbindung als auch eine interne Anbindung

an den Ortskern sichergestellt." Gegen den Vorentwurf
des Bebauungsplans NK 67 "Rosenstralle Nord" legen
wir hiermit aus nachfolgenden Griinden Widerspruch
ein:

Begrindung:

1. Gefahrdung insbesondere der Kinder durch enge
und unubersichtliche Strallenflihrung
Wir schlieRen uns hinsichtlich dieser Gefahrdungs-
lage den Argumenten des Widerspruchs der Ehe-
leute [l an, die eine erhebliche Gefahrdung fiir
die im Baugebiet Rosenstralle West (nachfolgend
auch kurz "RS West") lebenden Kinder belegen.
Wie von den Eheleuten [l angefiinrt, sind die
StraBen im Wohngebiet (Boldnders Wiese,
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Kleimanns Weg) viel zu schmal ausgelegt flir einen
Durchgangsverkehr.

Eine Durchfahrt zum Baugebiet RS Nord von der
Stral3e Bolanders Wiese aus wiirde im Bereich des
heutigen Wendehammers zu einer sehr geschwun-
genen und durch eine private Hecke untbersichtli-
chen StralRenflhrung fihren, wodurch der von Bau-
gebiet RS Nord kommende Gegenverkehr nicht
frihzeitig genug erkennbar ware.

Wenn Kinder die stark abschissige Bolanders
Wiese schnell mit Fahrrad, Skateboard oder teils
elektrifizierten Go-Karts herunterfahren, stellt dies
eine extreme Gefahrensituation fir die Kinder dar.

Eine "familiengerechte Kommune" sollte insbeson-
dere Kinder nicht derartigen Risiken aussetzen!

Unfallgefahren durch Verkehrszunahme: 1 zusatzli-
ches Anwohner-Kfz ca. alle 3 Minuten!

Die beigefiigte - auf subjektiven, aber unseres Er-
achtens plausiblen Pramissen beruhende — Bei-
spielrechnung Uber die Verkehrszunahme im
Wohngebiet RS West im Falle einer Stralenanbin-
dung an das Baugebiet RS Nord belegt, dass ein
solcher Verkehrsanschluss an der Einmindung
Bergstralle / Bolanders Wiese tagsuber zu einer
Durchfahrt eines zusatzlichen Fahrzeugs alle 3 Mi-
nuten fuhrt!

Wirde jeweils die Halfte dieser Fahrzeuge Uber
Kleimanns Weg bzw. den unteren Abschnitt der
Bolanders Wiese fahren, ergibt sich folglich dort die
Durchfahrt eines zusatzlichen Fahrzeugs alle 6 Mi-
nuten!

Die Fahrten der Lieferdienste und sonstigen Besu-
cher der RS Nord sind diesen noch
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hinzuzurechnen, worauf wir in der Berechnung ver-
einfachungshalber verzichteten. Jedes dieser Fahr-
zeuge stellt eine zusatzliche potentielle Gefahr fir
die Anwohner, insbesondere flir spielende Kinder,
dar!

Die Anwohner im Wohngebiet RS West fahren zu-
dem naturgemal sehr langsam, da sie in die Ein-
fahrt ihres Grundstiicks einbiegen wollen und sich
der vielen spielenden Kinder bewusst sind.

Die Durchfahrten der Anwohner und Besucher der
RS Nord durch RS West werden dagegen aller Vo-
raussicht nach mit einer durchschnittlich héheren
Geschwindigkeit erfolgen, da sie erst an der Ab-
zweigung zur Bergstralle oder beim jeweiligen
Grundstiick im Bereich RS Nord abbremsen mus-
sen.

Eine héhere Durchschnittsgeschwindigkeit fihrt zu
schlimmeren Verletzungen im Falle eines Unfalls!

Ortsunubliche Anzahl von Zufahrten zum Baugebiet
RS Nord

Gegen den Vorentwurf des Bebauungsplans RS
Nord spricht auch die geplante Anzahl von Zufahr-
ten. Drei Zufahrten stellen auch unter Bericksichti-
gung der geplanten Wohneinheiten eine im Ver-
gleich zu anderen Neubaugebieten der Gemeinde
Nordkirchen ortsunibliche Anzahl von Zufahrten
dar.

Diese Anzahl steht somit im Widerspruch zu bishe-
rigen Politikentscheidungen, so dass sich eine strin-
gente Begruindbarkeit der Notwendigkeit derart vie-
ler Zufahrten nicht erschlieft.

Gefahrlosere Stralenfiihrung ist umsetzbar und da-
her vorzuziehen

Siehe Allgemeine Vorbemerkungen — Seite 10
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Vom Ende des Fliederwegs bis zur Rosenstralte
kurz vor der Einmundung in die Ludinghauser
StralBe verlauft ein breiter FuBweg an einer Wiese
und einem- durch Zaune sicherbaren- Spielplatz
entlang.

Wenn dieser Weg zu einer Spielstrale ausgebaut
wuirde, kénnte eine Zufahrt zum Baugebiet Rosen-
strafde Nord geschaffen werden, die nicht Gber an-
dere Wohngebiete filhrt und die zudem kurz vor
dem Ende der Rosenstral’e auf diese treffen und
somit kurz vor der Einmindung zur Ludinghauser
Stralle enden kodnnte. Schafft man Ausweichbuch-
ten statt einer durchgangig breiten Fahrbahn, kén-
nen die meisten Baume vermutlich erhalten blie-
bens!

Vorteile dieser Gestaltung wéaren , dass

— keine auf der Stral3e spielenden Kinder ge fahr-
det wiirden,

— die Zufahrt sehr verkehrsberuhigt ware,

— die Anwohner der RS Nord an der Ludinghau-
ser Stralle und damit schon in Ortskernndhe
ankommen wurden,

— nur wenig Hauser direkt an dieser Zufahrt lie-
gen wirden

— die Rosenstral’e nur in einem kurzen Bereich
verkehrsmalfig starker belastet wiirde und

— diese Zufahrt zusammen mit derjenigen von der
Umgehungsstralle K 2 (Ferdinand-Kortmann-
Stral3e) fir das Baugebiet RS Nord hinreichend
waren.

Also eine Lésung mit vielen Vorteilen, fur die ver-
mutlich nur geringfiigige Grundstiicksflachen zu-
satzlich von der Gemeinde erworben werden miss-
ten.

Alternativ ware eine Zufahrt von der Ecke Rosen-
stralle/Fiiederweg in das Baugebiet RS Nord mdg-
lich.
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Missachtung der Rechtsverbindlichkeit des Bebau-
ungsplans RS West

Gemal § 8 Abs. 1 Baugesetzbuch enthalt ein Be-
bauungsplan die rechtsverbindlichen Festsetzun-
gen fur die stéddtebauliche Ordnung.

Umso mehr verwundert uns, dass nach unserem
subjektiven Verstandnis die Gemeinde als offentli-
che Korperschaft diese Rechtsverbindlichkeit zu
verletzen scheint.

Denn der Bebauungsplanvorentwurf RS Nord steht
im Widerspruch zum Bebauungsplan RS West:

In Ziffer 2 der Begriindung des Bebauungsplanvor-
entwurfs RS Nord - und sinngemaf auch in Ziffer 4
derselben - wird ausgefihrt: "Im Bebauungsplan
"Rosenstralle West" werden die Anbindungen zum
Kleimanns Weg und zur StralRe "Bolanders Wiese"
genutzt.

Genau solche Anbindungen sind aber dem Bebau-
ungsplan RS West nicht zu entnehmen!

So befindet sich z. B.

— statt der It. Bebauungsplanvorentwurf RS Nord
vorgesehenen Durchfahrt in die Bolanders
Wiese

— im Bebauungsplan RS West an derselben
Stelle ein hinter dem Haus Bolanders Wiese 20
gelegener

Wendehammer mit mittig anzupflanzendem Einzel-

baum und ohne Zufahrt zur Flur 16.

Dieser Wendehammer ist real von einem grauen
FuRgangerbereich umgeben auch an der Stelle, wo
- nach dem hier beanstandeten Bebauungsplanvor-
entwurf RS Nord -eine Durchfahrt geplant ist. Dort
macht der FuRweg aber nur Sinn, wenn dort gerade
keine Durchfahrt erfolgt! Andernfalls wiirde er quer

- Die Aussage trifft nicht zu

Diese Anbindungen sind planungsrechtlich gesi-
chert.

Die o6ffentliche Verkehrsflache / damit die Zufahrt-
moglichkeit endet am geplanten Neuen Wohngebiet
mit dem Hinweis auf Weiterfiihrung. Eine entspre-
chende Aussage enthialt die Begriindung unter
Punkt 4.1 zum entsprechenden Bebauungsplan.

Die Gestaltung der Uberginge in das neue Bauge-
biet erfolgt nach entsprechenden verkehrlichen
Vorschriften.
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Uber die nun geplante Durchfahrt verlaufen und
FuRRganger erheblich gefahrden!

Dies belegt die offensichtliche Widerspriichlichkeit
der Dokumente sowie die Verletzung der Rechts-
verbindlichkeit des Bebauungsplans RS West!

Inhaltliche Mangel des Bebauungsplanes RS West

Durchfahrten sind- wie bereits ausgefihrt- im Be-
bauungsplan RS West nicht zu finden.

Im Gegenteil: Das Baugebiet RS West wird als ab-
geschlossener Raum mit schwarzer Kastchenum-
randung,die als "Grenze des raumlichen Geltungs-
bereichs ... " definiert ist, dargestellt.

Zwar sind in der Nahe- der nun laut Bebauungs-
planvorentwurf fir Durchfahrten vorgesehenen —
Stellen weilde Pfeile in Richtung Gemarkung Nord-
kirchen Flur 16 im Bebauungsplan RS West aufge-
druckt.

Diese befinden sich allerdings vollstandig aul3er-
halb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
RS West, so dass ihnen allein schon aus diesem
Grund von den Grundstlicksbesitzern des Bauge-
biets RS West keinerlei Bedeutung beigemessen
werden musste und muss!

Falls die weilRen Pfeile allerdings ein Hinweis auf
kunftige Durchfahrten sein sollten, sind deren Nicht-
einbeziehung in den rdumlichen Geltungsbereich
des Bebauungsplans RS West sowie deren Nichter-
lduterung in der Planlegende schwerwiegende in-
haltliche Mangel desselben!

Auffallend ist zudem, dass ausschlieBlich diese
Pfeile nicht in der Legende erlautert werden.

Warum wurden etwaige beabsichtigte Durchfahrten
im Bebauungsplan RS West nicht thematisiert? Am
Wissen kann es doch vermutlich nicht gelegen ha-
ben? So sprechen zumindest aus unserer Sicht mit
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dem heutigen Kenntnisstand folgende Indizien da-
fur, dass ein spateres Baugebiet nordlich vom Bau-
gebiet RS West und evil. auch Gebietslibergange
schon ab ca. 2008 in Erwagung gezogen wurden:

7. Nahe bei den Stellen, wo ci ie weilken Pfeile im

Bebauungsplan RS West vermerkt sind, weist
das Pflaster der Stralien jeweils die Breite einer
Durchfahrt auf. Dies kann man im Bereich Klei-
manns Weg noch als einigermalen plausibel
ansehen, da der sich dort anschlieRende Schot-
terweg in etwa dieselbe Breite aufweist.

Im Wendehammer der Bolanders Wiese macht
diese Abschlussbreite aber Uberhaupt keinen
Sinn, wenn man nicht bereits eine spatere
Durchfahrt erwogen hat. Denn dort schlief3t sich
nur ein etwa 1 Meter breiter FuBweg als Uber-
gang zur Rosenstrale an. Warum also wurde
damals dennoch eine derartige Breite fur den
abschlieBenden Teil des Pflasters gewanhlt,
wenn nicht bereits eine Durchfahrt fur Strallen-
verkehr geplant war? Wenn sie aber geplant
gewesen sein sollte, warum wurde sie dann
nicht offen im notwendigen und hinreichenden
MaRe kommuniziert?

Die weilten Pfeile auf dem Bebauungsplan RS
West finden sich -wie gesagt- ausschlielich in
der Nahe der Stellen, an denen nun Durchfahr-
ten umgesetzt werden sollen. So ergeben sie
aus heutiger Sicht Sinn. Wenn bei der Erstel-
lung des Bebauungsplans RS West noch nicht
an etwaige Durchfahrten zu einem anderen
Baugebiet gedacht wurde, hatten diese weilden
Pfeile an genau diesen Stellen damals unseres
Erachtens Giberhaupt keinen Sinn ergeben. Wa-
rum aber wurden sie trotzdem eingezeichnet?

Die konkrete Situation im Wendehammer ebenso
wie die planungsrechtliche Festsetzung im Bebau-
ungsplan RosenstraBe West Il spricht nicht gegen
eine verkehrsgerechte Weiterfiihrung der StraBen-
anbindung.
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9.

10.

11.

Die im Wendehammer der Bolédnders Wiese
laut Bebauungsplan RS West vorgesehene In-
sel mit Baumbepflanzung ist - irr, Gegensatz
zur ebensolchen Insel an der Abzweigung Klei-
manns Weg / Bolanders Wiese- bis heute plan-
widrig nicht realisiert worden. Die Insel ware
vermutlich nicht gerade férderlich fur eine rela-
tiv flussige Durchfahrt zum Baugebiet RS Nord.
Ist das der Grund fir die immer noch fehlende
Insel und die dort im Widerspruch zum Bebau-
ungsplan RS West aufgebrachte ebenerdige
StraBenpflasterung?

Durch diese nicht geschaffene Bauminsel so-
wie die im Eingangsbereich des Baugebiets Ro-
senstralle-West vorgesehene Grinflache, die
bisher nur aus einer ungepflegten Unkrautan-
sammlung ohne jegliche gemeindeseitige Be-
pflanzung besteht, hat die Wohnen in Nordkir-
chen GmbH & Co. KG (nachfolgend kurz:
"WIN"), die von uns Anliegern die Erschlie-
Rungsbeitrdge erhoben hat, unseres Erachtens
ihre vertraglichen Pflichten nicht erfullt. Denn ob
diese Beitrage angemessen sind, hat jeder
Grundstlickskaufer unter anderem auf Basis
des Bebauungsplans RS West entschieden,
der genau diese beiden vorgenannten Investiti-
onen mit einschloss.

Wir fordern Sie und den gesetzlichen Vertreter
der WIN hiermit auf, diese Vertragspflichten
nunmehr zu erfillen.

"Bereits beim Bau der westlichen Umgehungs-
strale der KreisstraRe 2 in 2008 wurde eine An-
bindung dieses spateren Wohnbaugebietes mit
vorgesehen und jetzt auch realisiert." heillt es
in den FAQ zum Bebauungsplanvorentwurf RS
Nord. Stand 30.10.2020. Wenn die Gemeinde
damals eine Abbiegespur zum neuen
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Baugebiet RS Nord von der Umgehungsstralte
(Ferdinand-Kortmann-Stralle) geplant hat und
realisieren lie3, liegt es da nicht nahe, dass
auch die Ubrigen Zufahrten zu diesem Bauge-
biet mindestens Uberschlagig damals schon ge-
plant wurden?

Die in diesem und dem vorherigen Abschnitt beschrie-
benen "Ungereimtheiten" verwundern uns umso

mehr, als die an entscheidender Stelle bzgl. beider Be-
bauungsplane handelnden Personen doch teils
dieselben Personen sind!

Dass zudem der Veroffentlichungszeit des Bebauungs-
planvorentwurfs RS Nord kurz nach einer Kommunal-
wahl einen schalen Beigeschmack hat, missen wir wohl
nicht betonen.

7. Verletzung von Auskunftspflichten im Zusammen-
hang mit Grundsticksverkaufen?

Auskunftspflichten sind bekanntlich Nebenpflichten
im Rahmen einer Vertragsanbahnung.

Sollten zum jeweiligen Zeitpunkt des Vertragsab-
schlusses Uber die Erhebung der ErschlieRungsbei-
trage fir ein Grundstlick des Baugebiets RS West
durch die WiN

bereits Planungen von Durchfahrten zu einem
nordlichen Baugebiet bestanden haben und
dem gesetzlichen Vertreter der WiN bekannt
gewesen sein,

wurde sich die Frage stellen,

ob die Grundsticksk.ufer bei Vertragsab-
schluss Uber diese Durchfahrten als wertbeein-
flussendem Faktor

fur die Frage, ob die Hohe der Erschlieffungs-
beitrage noch akzeptabel ist,

Uberhaupt und, wenn ja, in hinreichendem
Mafe informiert wurden.

Siehe Allgemeine Vorbemerkungen — Seite 10

Die Annahme einer Grundstiickswertminderung ist
nicht belegt.
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Diese Frage lieRe sich analog auch auf die Preisde-
tails der Grundstiicksaufvertr.ge bzgl. des Bauge-
biets RS West und die dabei seitens des Verkaufers
zeichnenden gesetzlichen Vertreter Ubertragen.

Schadenersatzanspriche durch Wertverluste der
Immobilien im Wohngebiet RS West

Der Bebauungsplan RS West war flr die dortigen
Grundstlckseigentimer ein rechtsverbindlicher
und dadurch wertbildender Faktor bei der Beurtei-
lung, ob der von der Gemeinde festgelegte Quad-
ratmeterpreis und die ErschlieBungskosten der
Hoéhe nach angemessen sind, und damit auch bei
der Entscheidung, das jeweils praferierte Grund-
stlick zu kaufen.

Wir als Kaufer eines Grundstlcks im Baugebiet RS
West waren aufgrund der in diesem Schreiben auf-
gefuhrten Grunde in dem guten Glauben, dass
keine Durchgangsstrale geplant ist und das Bau-
gebiet eine Sackgasse mit eben nur einer Zufahrt
zur Bergstral3e bleibt.

Hatten wir zum Kaufzeitpunkt von einer Auslegung
der Bolanders Wiese als Durchgangsstral’e ge-
wusst, hatten wir unser Grundstiick zum damali-
gen Preis nicht erworben! Denn dieser Preis war
nur fir ein Sackgassengrundstiick angemessen!

Derzeit sind alle Grundstiicke im Wohngebiet RS
West Sackgassengrundstiicke wegen der alleini-
gen Zufahrt Uber die Bergstrale und im Einklang
mit dem Bebauungsplan, der gemal den obigen
Darlegungen nichts Anderes vermittelte. Sollte die
Gemeinde Durchfahrten zum Baugebiet RS Nord
umsetzen, werden die Grundstliicke des Wahrge-
biets RS West kiinftig in einem Durchfahrtsgebiet
liegen.
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Ein nicht unerheblicher Wertverlust dieser Immobi-
lien dirfte die Folge sein.

Wirden die Anwohner diese von ihnen nicht verur-
sachten und vor allem vermeidbaren finanziellen
EinbuRen so einfach hinnehmen? Vermutlich nicht!

Wer haftet angesichts der in diesem Schreiben ge-
nannten Punkte dann fir den finanziellen Scha-
den?

9. Vermeidbare Stralenschaden bei Nutzung des

Wohngebietes RS West als Baustralle

Die Gemeinde erlaubt gemafl FAQs zum Bebau-
ungsplanvorentwurf RS Nord, Stand 30.10.2020,
Baustellenverkehr in Ausnahmefallen Uber die
Strallen Kleimanns Weg und Bolanders Wiese.

"In Ausnahmefallen" ist eine Ermessensentschei-
dung.

Bitte erlautern Sie daher, bei Erfillung welcher
konkreten Kriterien ein solcher Ausnahmefall vor-
liegt.

Sollten die Strallen des Wohngebiets RS West als
Baustralen genutzt werden, obwohl zeitgleich
eine Zufahrt Uber die Umgehungsstralle K 2 oder
eine alternative Zufahrt auRerhalb des Wohnge-
biets RS West maoglich ist, ware eine Durchque-
rung des Wohngebiets RS West nicht erforderlich
und damit wohl auch kein Ausnahmefall begrind-
bar oder gegeben.

Der Mensch wahlt im Regelfall den kirzesten Weg.
Das werden wohl auch viele Handwerker und
sonstige Lieferanten beherzigen - auch wenn die-
ser Weg durch das Wohngebiet RS West flihrt.

Siehe Allgemeine Vorbemerkungen — Seite 10
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Durch welche konkreten MalRnahmen beabsichti-
gen Sie, permanent sicherstellen, dass vermeid-
bare Durchquerungen des Wohngebiets RS West
im Zusammenhang mit Arbeiten im Baugebiet RS
Nord unterbleiben?

Wie von den Eheleuten |l in deren Wider-
spruch dargelegt, sind die Stral’en dieses Wohn-
gebiets nicht fur die Lasten von Schwerlastverkehr
ausgelegt.

Warum sollte ein Anwohner aus RS West bereit
sein, fur solche Schaden wirtschaftlich aufzukom-
men, wenn diese durch Nutzung der Zufahrt von
der Umgehungsstralte vermeidbar gewesen wa-
ren?

10. Fazit

Die in diesem Schreiben benannten Risiken sind
durch Streichung der zum Wohngebiet RS West
vorgesehenen Durchfahrten im Bebauungsplan-
vorentwurf RS Nord vollstdndig vermeidbar. Alter-
native Strassengestaltungen fir RS Nord sind mog-
lich, so dass auch die Belange der klnftigen dorti-
gen Anwohner hinreichend Berlicksichtigung finden
koénnen.

Wir halten es daher fiir geboten dass Sie als Bir-
germeister, der Fachbereichsleiter Bauen sowie der
Gemeinderat die oben dargelegten insbesondere
fur Kinder erheblichen Unfallgefahren, vermeidba-
ren Schaden an den StraRen im Wohngebiet RS
West sowie die Wertverlustrisiken der Immobilien
im Vorhinein ausschlie3en!

Entsprechende MalRnahmenvorschlage enthalten
dieses Schreiben sowie diejenigen unserer Nach-
barn.

Es ware schoén, Herr Blrgermeister, wenn im Hin-
blick auf die oben dargelegten Punkte und im
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Einklang mit den schénen medialen Wortsalbungen
vom "Ausbau der Lebens- und Freizeitqualitat" fir
die Bewohner des Wohngebiets RS West nachhal-
tig nutzbringende MalRnahmen insbesondere durch
den Verzicht auf Durchfahrten umgesetzt wirden.

18

Herr und Frau -

(Schreiben vom 01.12.2020)

Mit dem Amtsblatt Nr. 19 vom 30.10.2020 wurde Uber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zur Aufstel-
lung des Bebauungsplans "Rosenstrale Nord" im Orts-
teil Nordkirchen gemaf § 3 Abs. 1 BauGB informiert.

Gemal Ziffer 2 "Stadtebauliche Konzeption" und Ziffer
4 "Erschliefung" des Vorentwurfs, sieht der Bebau-
ungsplan eine Stralkenanbindung des Baugebiets "Ro-
senstralle Nord" fiur PKW- und LKW-Verkehr (ber die
StraBen "Kieimanns Weg" und "Bolénders Wiese" des
Baugebiets "Rosenstralle West 1. BA" vor.

Des Weiteren sieht der bisherige Bebauungsplan in
dem angrenzenden Bereich an unser Grundstiick eine
andere Bebauungsmaglichkeit als in unserem Gebiet
vor.

Zu dieser Planung reichen wir hiermit formal Einspruch
ein.

Dieser Einspruch wird wie folgt begriindet:
- Aufgrund der baulichen Gegebenheiten er-
scheint der Eindruck der Verkehrsberuhigung
im Baugebiet, welche von den hier wohnenden
Kindern zum Spielen und Fahrzeugfahren ge-
nutzt wird. Schon durch die bisher bestehende
30 km/h-Regelung, welche damals nicht von
den Anwohnern gewunscht war, kommt es zu
Risikosituationen besonders an den Punkten
Aufgabelung "Kieimanns Weg" / "Bolanders
Wiese", abknickende StralRenfiihrung in Hohe
"Bolanders Wiese 21" und abknickende Stra-
Renflihrung in Héhe Kleimanns Weg 16a.
Durch eine Anbindung an das Baugebiet
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"Rosenstralle-Nord" ist eine Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens anzunehmen, welche zu ei-
ner weiteren Gefahrdung der Kinder fiihren
wird. Aufgrund dieser Annahme bitten wir um
einen Nachweis Uber die zu erwartende Ver-
kehrsbelastung inkl. Larmbelastung.

- Ein erhdhtes Verkehrsaufkommen aufgrund der
Anbindung wirde auch zu Einschrankungen
der Eigenstandigkeit und Freiheit sowie Gefahr-
dung auf dem Weg zur Schule, zum Kindergar-
ten und zum Spielplatz kommen. Dies trifft auch
die Kinder aus dem zweiten Bauabschnitt "Ro-
senstralRe-West".

- Die geringe Fahrbahnbreite in unserem Bauge-
biet fiihrt dazu, dass entgegenkommende Fahr-
zeuge auf den Gehweg ausweichen missen.
Auch dies fihrt zu einer weiteren Gefdhrdung
von FulRgangern und Radfahrern, insbeson-
dere Kindern.

Aufgrund der oben genannten Punkte lehnen wir die An-
bindung an die Straflen "Bolanders Wiese" und "Kiei-
manns Weg" fiir PKWs und LKW ausdriicklich und ohne
Ausnahme ab. Die Anbindung fir Radfahrer und Ful3-
ganger im Rahmen einer Notdurchfahrt ist davon nicht
betroffen, da diese die Attraktivitat der Baugebiete als
auch die Unterstitzung der C02-freien Fortbewegung in
Richtung Ortskern beglinstigen wirde.

Die FAQs vom 30.10.2020 sehen die Verkehrsfiihrung
in der ErschlieBungs- und anschlielenden Bauphase
grundsatzlich tber die Ferdinand-Kortmann-Stral3e vor.
Hiermit fordern wir, dass sichergestellt wird, dass der
Bauverkehr ausschlie8lich und ohne Ausnahme Uber
die Ferdinand-Kortmann- Straf3e erfolgt.

Da wir als Anwohner durch die ErschlieSungsgebiihren
die StralRen mitfinanziert haben, gehen wir davon aus,
dass deren Erhalt oberste Prioritat hat. Der StralRenauf-
bau st nicht fir Schwerlast-/ Baustellenverkehr
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ausgelegt. Daher ist anzunehmen, dass eine Nutzung
fur die ErschlieBungsarbeiten und die Bauphase den
vorliegenden Straflenaufbau in Mitleidenschaft ziehen
wird. Auferdem wiirde die Sicherheit der Kinder signifi-
kant gefahrdet.

Im Rahmen der Zertifizierung "Familiengerechte Kom-
mune" sollte insbesondere der sichere Schulweg als
auch die Punkte Wohnumfeld und Lebensqualitat, wel-
che bestimmt nicht durch die Verkehrsanbindung positiv
beeinflusst werden, in dem Bebauungsplan bericksich-
tigt werden.

Des Weiteren bitten wir um Anpassung des Bebauungs-
plans in direkter Angrenzung an die bisherige Bebauung
um ein einheitliches Bild zu gewahrleisten. Hierbei ist
auf die Moglichkeit der Flachdachbebauung zu verwei-
sen, die in unserem Baugebiet nicht moéglich war und
jetzt auf den angrenzenden Grundstiicken erméglicht
wird.

19 Familie- Nachfolgend erhalten Sie unsere Stellungnahme zum
(Schreiben vom 03.12.2020) Bebauungsplan-Vorentwurf NK 67 Rosenstral3e-Nord
im Rahmen der Blrgerbeteiligung mit der Bitte, von ei-
ner Offnung der StraBen "Boléanders Wiese" und "Klei-
manns Weg" fur den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr
abzusehen. Die Griinde:

1. Die bisherigen Anliegerstralen "Kleimanns
Weg" und "Bolanders Wiese" werden fir das
Baugebiet RosenstralRe-Nord zur Hauptver-
kehrsanbindung Richtung Dorf. Diese sind so-
wohl aus baulichen Grinden als auch aus
Grinden der Verkehrssicherheit gar nicht dafir
ausgelegt und entsprechen auch nicht dem ak-
tuellen Bebauungsplan.

e Aus Larmgrunden ist die Verwendung von
Pflaster nur bei Geschwindigkeiten von
20km/h oder darunter vollig unkritisch. In | Die Oberflaichengestaltung der Fahrbahn wird je-
unserem Baugebiet gilt 30 kmlh. Momentan | weils fiir die einzelnen Baugebiete besprochen und
ist das aufgrund des geringeren PKW- | festgelgt. Fiir RosenstraBe-West ist, auch in
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Aufkommens noch kein Stoérfaktor, wird
sich dann aber andern.

¢ Viele Kinder aus den Baugebieten Rosen-
stralle West Teil 1 + 2 sind auf den beiden
Strallen unterwegs, um zur Schule zu ge-
hen, um zu spielen, um sich auf dem Spiel-
platz zu treffen. Auch Kinder aus dem
neuen Baugebiet werden diese Anhindung
nutzen. Enge Stral3en, keine Blrgersteige,
teilweise nicht uberschaubare Hindernisse
durch parkende Autos bzw. unklare Stra-
Renflihrung gerade im Bereich "Kreisver-
kehr" kdnnen im Zusammenhang mit dem
erhdhten Berufsverkehr zu einer grofen
Gefahr werden.

2. In den bisher veréffentlichen Unterlagen wer-
den die Auswirkungen auf das Baugebiet Ro-
senstralle West durch den zuséatzlichen Ver-
kehr nicht untersucht bzw. betrachtet. Es fehlen
auch Grunde fur die Notwendigkeit dieser An-
bindung. Dieses Konzept entspricht nicht der
momentanen Situation in den Baugebieten Ro-
senstralle West 1 + 2, in der der Verkehr je
Baugebiet getrennt wird. Warum will man bei
dem neuen Baugebiet davon abweichen? Auch
das neue Baugebiet ware durch den steigenden
Durchgangsverkehr zur Umgehungsstral3e be-
troffen.

Vorteile bei einer verkehrstechnischen Trennung aller
Baugebiete. Jedes Baugebiet flir sich bleibt bzw. wird
attraktiver, wenn das Verkehrsaufkommen in den ein-
zelnen Bereichen geringgehalten wird.

Sieht der Bebauungsplan von Beginn an vor, dass nur
die Umgehungsstralle als Zufahrt genutzt werden kann,
sind die neuen Anwohner darauf vorbereitet und werden
sicherlich auch die Vorteile dieses Konzeptes erkennen.

Erwartung einer Erweiterung nach Norden, die
Pflasterbauweise gewahlt worden.

Ein abgehangtes Baugebiet RosenstraBe Nord, das
nur von ,,auBen‘“ zuganglich ist, integriert sich nicht
in das Siedlungsgefiige, erschwert die stadtebauli-
che Orientierung fiir Besucher und bedeutet Ghet-
tobildung.
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Zudem verteilt sich der Verkehr in Richtung Dorfkern
aus dem neuen Baugebiet automatisch Uber die Umge-
hungsstralRe auf drei Zufahrtstralen (Berg-, Lidingha-
user- und Muhlenstr.). Die Bergstrafte wird dadurch ent-
lastet.

Zur Klarstellung: Wir unterstitzen die Schaffung neuen
Wohnfaumes und beflirworten das Baugebiet Rosen-
stralRe Nord. Aber bei der Verkehrsanbindung sehen wir
deutliche Einschrankungen bei der Verkehrssicherheit
und der Qualitat jedes einzelnen Wohnraumes.

Bitte iberdenken Sie diesen Schritt.

20

Herr -

(vorgetragen am 04.12.2020,
Schreiben vom 04.12.2020)

- Der F+R-Weg am Fliedweg soll als solcher er-
halten bleiben bei KFZ-Verkehr

- Vorhandenes Geholz und Hecken bestehen
lassen Ostlich des Plangebietes

- Ostlichster Grundstiicksstreifen > Forderung
nach Firsthéhe max. 7,00 m - Harmonischer
Ubergang von alt zu neu

Schreiben vom 04.12.2020

Fragen und Anregungen zum Bebauungsplan Rosen-
stralle West; 04.12.20; Maf3stab 1:

1.  Wie breit wird der offentl. Griinstreifen?

2. Urspringlich verlief eine Grenzhecke von
Quante bis Schlosserei Limberg; sie hat sich
teilweise stark verbreitert. Unsere Hecke folgt
dem urspringlichen Verlauf. Wo wird die
Grenze zwischen uns und dem westl. Nachbarn
sein?

3. Wie kann dieser offentl. Grinstreifen in der
Breite und bei welcher Hohe erreicht und ge-
pflegt werden, wenn der jetzige Ful3- und Rad-
weg entfallt?

Siehe Allgemeine Vorbemerkungen - Seite 10

Im Sinne der sparsamen Baulandverbrauchs und
des wirtschaftlichen Bauens wird eine Firsthéhe
von 9,5 m im neuen Baugebiet fiir vertretbar gehal-
ten. Ein breiter Griinstreifen iiberbriickt den Uber-

gang.

Der Griinstreifen erfasst das bestehende zu erhal-
tende Geholz.

Die Pflege des Griinstreifens erfolgt kiinftig vom
FuB- und Radweg aus.
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4. In 8 Teilflachen sind die max. Firsthohen nicht
eingetragen.

5. Bei den zukinftigen westl. Nachbarhausern ist
die max. Firsth6he mit 9.50 m bzw. 10 m ca. 3
Meter hoéher als in unserem Wohngebiet und
fast allen Neubaugebieten in Nordkirchen; hier
wird die charakteristische Harmonie des Orts-
bildes leider gestort!

6. Zur Erhaltung unserer Wohnqualitdt mdchten
wir im Westen keine Wohnbldcke von mehr als
6,70 m Firsthdhe vor Augen haben!

7. Wichtig ist fur die Sicherung der Wohnqualitat
die Fortsetzung des Larmschutzwalls entlang
der Ferd.-Kortmann-Str. bis zum Gewerbege-
biet. Der allgemeine Verkehrslarm und die ra-
senden Motorrader besonders an Wochenen-
den stdren erheblich.

8. Fragen:

- 0,4 Grundflachenzahl:

- offene Bauweise:

- Wann beginnt die ErschlieRung?
- Wann beginnt die Bautatigkeit?

Die max. Firsthohe ist im Bebauungsplanentwurf lii-
ckenlos festgesetzt.

- Die Aussage trifft nicht zu.

Die Ausformung des Larmschutzwalls beruht auf
gutachterlicher Berechnung

Zum jetzigen Zeitpunkt konnen keine verbindlichen
Aussagen zum Beginn der Bautatigkeit getroffen
werden.

21

Herr
Schreiben vom

10.12.2020)

Stellvertretend fiir die Anwohner des Fliederwegs 1, 3,
5, 7,9 sind wir mit dem vorliegenden Bebauungsplan in
folgenden Punkten nicht einverstanden:

die Firsthdhe der Neubauten hinter unseren Hausern ist
mit 9,5 m angegeben — hier wollen wir eine Héhe ent-
sprechend unserer Hauser von 6,5 m.

die verkehrsmafige Anbindung des neuen Baugebietes
soll nicht ber Rosenstralle und Fliederweg (jetziger
Ful3- / Radweg) erfolgen. Dieser Weg wird sowohl von
Radfahrern und Schulkindern benutzt und wiirde bei an-
derweitiger Benutzung eine Gefahr fir Kinder, Jugend-
liche und FuB3- / Radfahrer darstellen. Wir schlagen vor,

Im Sinne der sparsamen Baulandverbrauchs des
wirtschaftlichen Bauens wird eine Firsthéhe von 9,5
m im neuen Baugebiet fiir vertretbar gehalten. Ein
weiterer Griinstreifen iiberbriickt den Ubergang.
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die verkehrsmafige (Autoverkehr) Anbindung Uber die
Ferdinand-Kortmann-StralRe vorzusehen.

Von folgenden Tragern 6ffentlicher Belange wurden in ihren Schreiben keine Anregungen und Bedenken vorgebracht:

— Stadt Werne, Schreiben vom 10.11.2020

— Gelsenwasser Energienetze GmbH, Schreiben vom 12.11.2020
— Landwirtschaftskammer NRW, Schreiben vom 23.11.2020

— Vodafone NRW GmbH, Schreiben vom 25.11.2020

— Stadt Ludinghausen, Schreiben vom 27.11.2020

— Strallen NRW, Schreiben vom 01.12.2020

Bearbeitet im Auftrag der Gemeinde Nordkirchen
Coesfeld, im Dezember 2020
WOLTERS PARTNER

Stadtplaner GmbH
Daruper StralRe 15 - 48653 Coesfeld
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